Europeiskie Rzeczpospolita . UM Euopeisk
Program Regionalny - (ARSI S Rozwoju Regionalnego
Zalacznik nr 1 do SIWZ

SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA DLA
ZADANIA:

Dostawa 15 autobuséow dla Zwigzku Gmin "Podkarpacka Komunikacja
Samochodowa' w ramach projektu ,,Rozwdj gospodarki niskoemisyjnej
oraz poprawa mobilnosci mieszkancow poprzez usprawnienie
zrownowazonego transportu publicznego na terenie ROF".

Nazwa zadania
Dostawa 15 szt. autobuséw 11,5 - 125 m.

. Wymagania ogélne autobusow 11,5 -125m
1.1. Przedmiotowe autobusy muszg by¢ pojazdami tej samej marki, wyprodukowane
przez tego samego producenta, musza by¢ fabrycznie nowe i wyprodukowane nie wczesniej
niz w 2019 roku, wolne od wad fizycznych oraz prawnych. Za fabrycznie nowy uznaje si¢
autobus nieuzywany, o przebiegu nie wigkszym niz 3500 km, nie rejestrowany wcze$niej, nie
uzywany do jazd testowych, prezentacyjnych lub badan. Zamawiajacy wymaga, aby
oferowane autobusy nie byly prototypami. Wszystkie autobusy muszg posiada¢ t¢ sama
stylizacje¢ 1 kolorystyke.
1.2. Zaoferowane pojazdy:
- musza by¢ przystosowane do warunkow S$rodowiska, w jakich beda eksploatowane,
wytrzymywac oddziatywanie warunkow klimatycznych, zanieczyszczen powietrza i zapylenia,
- muszg by¢ odporne na dziatanie srodkdw uzywanych do zimowego utrzymania drog, a takze
na dziatanie srodkoéw czyszczaco-myjacych,
- muszg posiada¢ powtoke lakierniczg umozliwiajaca codzienne mechaniczne mycie.
1.3. Wszystkie autobusy dostarczone Zamawiajgcemu stanowigce przedmiot
zamoOwienia majg spetnia¢ nastgpujace wymagania:

a) Autobusy muszg spetnia¢ wszystkie wymagania okreslone w Dziale III ustawy z dnia
20 czerwca 1997r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U. z 2017r. poz.
1260 z pdzn. zm.) oraz odpowiada¢ warunkom technicznym okreslonym w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 .
poz. 2022 z p6zn. zm.).

b) Autobusy muszg speilniaé wymagania okreslone w Dyrektywie 2007/46/WE
Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajgca ramy dla
homologacji pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uktadow, czesci i oddzielnych
zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdow ("dyrektywa ramowa") —
(Dz.U.UE.L.2007.263.1 z dnia 2007.10.09. ze zm.)

C) Autobusy musza spelnia¢ wymagania okreslone w Rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan
technicznych w zakresie homologacji typu pojazdow silnikowych dotyczgcych ich
bezpieczenstwa ogolnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadow, czesci i
oddzielnych zespotow technicznych (Dz.U.UE.L.2009.200.1 z dnia 2009.07.31 ze
zm.).

d) Spelnia¢ wymagania Regulaminu nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) - jednolite przepisy dotyczgce
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homologacji pojazdow kategorii M2 Ilub M3 w zakresie ich budowy ogolnej
(2018/237) (Dz. U. UE. L. 2018.52.1 z dnia 23.02.2018).
musza posiadaé aktualne (wazne) ,,Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu” lub
»Swiadectwo Homologacji Typu WE Pojazdu” wydane zgodnie z obowigzujacymi
przepisami a w szczego6lnosci na podstawie ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo
0 ruchu drogowym (t.j. Dz.U. z 2017r. poz. 1260 z p6zn. zm.) oraz Rozporzadzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w
sprawie homologacji typu pojazdow samochodowych i przyczep oraz ich przedmiotow
wyposazenia lub czesci ( Dz. U. z 2015 r. poz. 1475); Termin waznosci ,,Swiadectwa
homologacji typu pojazdu” musi by¢é wystarczajacy dla dopelnienia przez
Zamawiajacego formalnosci rejestracyjnych. Zamawiajacy zada, aby nie p6zniej niz
na 14 dni przed pierwsza dostawa wykonawca przedlozyl ,,Swiadectwo
homologacji typu pojazdu” z wynikami badan oferowanego typu autobusu wraz
z wynikami badan homologacyjnych.
Dostarczone autobusy w dniu podpisania Protokotu odbioru technicznego musza
odpowiada¢ aktualnym przepisom rejestracji pojazdow, wystarczajacym dla
dopetnienia przez Zamawiajacego formalnosci rejestracyjnych.
Zamawiajacy wymaga, aby dostarczone autobusy speiniaty wymagania normy EURO
VI dotyczacej emisji zanieczyszczen, okreslonej w Rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczgcym
homologacji typu pojazdow silnikowych i silnikow w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen pochodzgcych z pojazdow cigzarowych o duzej tadownosci (Euro VI)
oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczqcych naprawy i obstugi technicznej
pojazdow, zmieniajgce rozporzqdzenie (WE) nr 715/2007 i dyrektywe 2007/46/WE
oraz  uchylajgce  dyrektywy  80/1269/EWG,  2005/55/WE i  2005/78/ WE
(Dz.U.UE.L.2009.188.1 z dnia 2009.07.18 ze zm.) zwanego dalej Rozporzadzeniem
WE nr 595/20009.
W sytuacji, gdy w okresie pomiedzy zlozeniem przez Wykonawce oferty w
postegpowaniu o udzielenie zamoéwienia, a realizacja umowy, nastgpi zmiana
przepisOw prawa w zakresie rejestracji, homologacji, sprzedazy lub wprowadzenia do
uzytku nowych autobuséw (a takze zespotow i1 podzespoldw do tych autobusow),
Wykonawca ten obowigzany jest zrealizowa¢ przedmiot zamoéwienia z
uwzglednieniem tychze zmian. Rowniez, gdy pojawia si¢ na rynku nowsze
rozwigzania technologiczne lub techniczne, ograniczajace koszty eksploatacji
autobuséw lub rozwigzania ograniczajace emisj¢ szkodliwych substancji dla
otoczenia, to Wykonawca moze je zastosowa¢ w oferowanych autobusach przy
zachowaniu wszelkich wymogoéw i warunkow okreslonych w SIWZ. Na Wykonawcy
w szczegbdlnosci spoczywa obowigzek dostarczenia Zamawiajacemu autobusow
spelniajacych wymagania okreslone zgodnie z wyzej wymienionymi przepisami, jak
rowniez dokumentéw umozliwiajgcych zarejestrowanie tych autobusow na terenie
Rzeczypospolitej Polskiej.
Zaoferowane pojazdy muszg by¢ napedzane silnikami wysokopreznymi spetniajagcymi
nastgpujace parametry:
- poziom emisji spalin min Euro - 6 (Zatagcznik I do rozporzadzenia WE nr 595/2009
Dz.U.UE.L.2009.188.1 z dnia 2009.07.18 ze zm.) - musza by¢ przystosowane do
paliwa zawierajacego biokomponenty w ilo§ciach maksymalnych przewidzianych przez
obowigzujace normy 1 przepisy (PN EN590: 2013, Rozporzadzenie Ministra
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Gospodarki z dnia 9 pazdziernika 2015r. W sprawie wymagan jakosciowych dla paliw
ciektych (Dz.U. z 2015, poz. 1680),

- ukfad sterowania silnika nie moze zawiera¢ ukrytych programow zmieniajacych
poziom emisji spalin w zalezno$ci od trybu jego pracy.

J) Zaoferowane pojazdy muszg spelnia¢ wymagania Rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministrow z dnia 10 maja 201 1r. w sprawie innych niz cena obowigzkowych kryteriow
oceny ofert w odniesieniu do niektorych rodzajow zamowien publicznych (Dz. U. z
2011 r., Nr 96, poz. 559) Zamawiajacy wymaga, aby oferowane autobusy
charakteryzowaly si¢ maksymalnym zuzyciem paliwa wg. testu SORT 2 nie
wiekszym niz 37,5 1/100 km.

- Zamawiajacy wymaga, aby oferowane autobusy zasilane ON charakteryzowaty si¢
zuzyciem energii w okresie pelnego cyklu uzytkowania, wyliczonym zgodnie z
Rozporzadzeniem Prezesa Rady Ministrow z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie innych
niz ocena obowigzkowych kryteriow oceny ofert w odniesieniu do niektorych
rodzajow zaméwien publicznych, zgodnie z ponizszym wzorem:

Zuzycie energii [MJ]=Z x L x WE,

gdzie:

Z — zuzycie paliwa wg testu SORT 2,

L — przebieg aut. podczas catego cyklu uzytkowania — 800000 km,

WE — wartos$¢ energetyczna oleju napedowego — 36 MJI/I.

Dla autobuséw z maksymalnym zuzyciem ON 37,51/ 100 km na podstawie testu
SORT-2 maksymalne zuzycie energii ,Emax” dla calego cyklu uzytkowania
autobusu — max zuzycie energii nie moze przekroczy¢ 10 800 000 MJ

- Zamawiajacy wymaga, aby oferowane autobusy zasilane ON charakteryzowaty si¢
poziomem emisji dwutlenku wegla CO,, wyliczonym zgodnie z Rozporzadzeniem
Prezesa Rady Ministréw z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie innych niZz cena
obowigzkowych kryteriow oceny ofert w odniesieniu do niektorych rodzajow

zamowien publicznych

wg Wzoru:

Emisja CO; [g/lkm] = Z x WE coy,
Gdzie:

Z — zuzycie paliwa wg testu SORT 2,

WE co0; — warto$¢ jednostkowa emisji CO> dla oleju napgdowego — 2600 [g/1].

Dla autobusow z maksymalnym zuzyciem ON 37,51/ 100 km na podstawie testu

SORT-2 maksymalny poziom emisji CO, max nie moze by¢ wigekszy niz 975 g/km
K) Zamawiajagcy wymaga, aby emisja zanieczyszczen byly na poziomie nie wyzszym

niz warto$ci okre§lone w zataczniku Nr XV (Zmiany w rozporzadzeniu WE nr

595/2009) Rozporzadzenia Komisji (UE) Nr 582/2011 z dnia 25 maja 2011 roku

wykonujacego i zmieniajacego rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady

(WE) nr 595/2009 w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdoéw

cigzarowych o duzej tadownosci (EURO VI) oraz zmieniajace zataczniki I 1 III do

dyrektywy 2007/46 WE Parlamentu Europejskiego i Rady tj. (Dz. U. UE.2011.167.1.

z 25.06.2011):

- warto$ci graniczne poszczeg6dlnych emisji zanieczyszczen nie mogg by¢ wyzsze niz:

- emisja tlenku wegla (CO): 4,0 g/lkWh,

- calkowita emisja weglowodorow (THC): 0,16 g/kWh,

- emisja tlenkow azotu (NOx): 0,46 g/kWh,

- emisja NH3: 10 ppm,
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- masa czastek statych: 0,01 g/kWh;

1) Na zewnatrz pojazdu Wykonawca zobowigzany bedzie umie$ci¢ informacje
0 wspotinansowaniu zakupu autobusu ze $rodkéw UE wykonang w formie naklejek
0 wymiarach min. 25x60cm, w ilo$ci 2 sztuki/kazdy pojazd. Naklejki musza by¢ umieszczone
w widocznym miejscu, nieutrudniajagcym pracy kierowcy 1 niemajagcym wplywu na
bezpieczenstwo podréznych. Umiejscowienie oznakowania musi by¢ uzgodnione z
Zamawiajacym. Naklejki muszg by¢ trwate i estetyczne, odporne na wszelkie warunki (w tym
atmosferyczne, tj. temperatura, wilgotno$¢, opady, wiatr, nastonecznienie, zanieczyszczenie
powietrza, a takze warunki wystepujace podczas uzytkowania autobuséw). Przez okres
gwarancji — i w jej ramach Wykonawca na wlasny koszt dokona wymiany wadliwych
naklejek. Edytowalny projekt tych naklejek (w formacie CoreIDRAW w wersji nie wyzszej
niz X8) Zamawiajacy udostepni Wykonawcy przed podpisaniem umowy. Kolorystyka
wydruku musi by¢ zgodna z aktualnym ,Podrgcznikiem wnioskodawcy 1 beneficjenta
programow polityki spojnosci 2014-2020 w zakresie informacji i promocji”, dostgpnym na
stronie http://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/promocja/.

Il.  Wymagania szczegélowe dotyczace autobusu

Lp. |Warunki parametru Wymagania dotyczace autobusu

1. Typ autobusu 1. Miejski
2. niskopodlogowy na catej dlugosci, bez stopni we
wszystkich drzwiach

2. |Wymiary Dhugos¢ 11 500mm do 12 500mm
Szerokos$¢ 2,50 +2,55m

Wysokos¢ do 3,25 m

A

3, Liczba miejsc liczba miejsc siedzacych min. 29 oraz miejsce na
wozek inwalidzki dla osoby niepetnosprawnej z
mozliwo$cig przypigcia pasem bezp.

Liczba miejsc ogotem dla pasazeréw min 90

no

4. Silnik 1. wysokoprezny, rzedowy, szesciocylindrowy,
chlodzony ciecza, turbodotadowany, z chtodzeniem
powietrza  dotadowujacego,  zasilany  olejem
napgdowym

pojemnos¢ silnika min 6500 cm® max. 9000 cm?

moc silnika min 200kW

norma czystosci spalin  EURO 6

w przypadku zastosowania uktadu oczyszczania

spalin SCR zbiornik na AdBlue min 30 litrow.

max moment obrotowy min 1000 Nm

silnik zblokowany ze skrzynia biegdw, usytuowany

za 0sig tylna,

8. UWAGA: uklad sterowania silnika nie moze
posiada¢ 1 zawiera¢ ukrytych  programow
zmieniajacych poziom emisji spalin w zaleznosci od
trybu pracy silnika.

akrown

N o

5. Skrzynia biegdw automatyczna min 4-biegowa + bieg wsteczny z retarderem
uruchamianym za pomocg pedatu hamulca, wyposazona w
uktad obnizajacy zuzycie paliwa podczas pracy silnika na
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postoju

Zawieszenie 1. o$ przednia: zawieszenie niezalezne, automatyczna
regulacja przeswitu, dopuszcza si¢ zawieszenie
zalezne z 0sig sztywna,

2. 0o$ tylna: most napgdowy o przelozeniu

minimalizujagcym zuzycie paliwa, z mechanizmem

réoznicowym,

uktad regulacji wysokosci zawieszenia ECAS

4. przyklek 1 podnoszenie na prawa strong, sterowane
z pulpitu kierowcy

5. uktad centralnego smarowania — sterowany przez
jednostke sterujaca autobusu., dopuszcza si¢ system

w

bezobstugowy
Uktad kierowniczy uktad  kierowniczy:  przekladnia  kierownicza  ze
wspomaganiem hydraulicznym,
Uktad hamulcowy 1. dwuobwodowy pneumatyczny dzialajacy na dwa

sitowniki osi przedniej i dwa sitowniki osi tylnej

2. hamulce tarczowe na obydwu osiach ze
wskaznikami zuzycia klockow i1 samoregulujacymi
zaciskami

3. system, EBS (elektroniczny uktad hamulcéw z
funkcja zapobiegajaca blokowaniu kot)

4. hamulec postojowy dziatajacy na oS tylng sterowany
z pulpitu kierowcy,

5. hamulec przystankowy uruchamiany automatycznie
po otwarciu drzwi,

6. instalacja pneumatyczna: z osuszaczem powietrza i
odolejaczem, wykonana z materiatow odpornych

na korozjg,
Uktad ogrzewania i 1. ogrzewanie z ukfadu chtodzenia silnika, niezalezny
chtodzenia agregat grzewczy dostosowany do zasilania olejem
napgdowym, wysokowydajna nagrzewnica

przednia, zapewniajacy temp min. 15 stopni
Celsjusza w przedziale kierowcy niezaleznie od
temp. zewnetrznej. Mozliwos¢ plynnej lub co
najmniej dwu zakresowej regulacji obrotow
silnikdw nagrzewnicy z miejsca kierowcy

2. przedzial pasazerski ogrzewany grzejnikami
konwertorowymi + nagrzewnice zapewniajacy temp
min 10 stopni Celsjusza przy temp zew minus 15
stopni  Celsjusza. Mozliwos¢ ptynnej lub co
najmniej dwu zakresowej regulacji obrotow
silnikdw nagrzewnicy z miejsca kierowcy

3. uktad chlodzenia silnika napelniony ptynem
chtodniczym na bazie glikolu zapobiegajagcym
korozji uktadu

4. klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny
kierowcy  napelniona  czynnikiem = R-134a.

SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Strona: 5/35



Fundusze

Europejskie
Program Regionalny -

Rzeczpospolita " Unia Europejska H

Polska Y ODKARPACKIE Europejski Fundusz

Rozwoju Regionalnego

Mozliwos¢ ptynnej regulacji z miejsca kierowcy.

10.

Wentylacja wngtrza
autobusu

1. min. dwa wywietrzniki dachowe otwierane z

miejsca kierowcy, wydajnos¢ wentylacji musi by¢

dostosowana do kubatury pojazdu

uktad wentylacji zapobiegajacy roszeniu

wentylatory nawiewowe

4. okna boczne: wklejane do konstrukcji czes¢ okien
(min 5 okien przesuwnych Ilub uchylnych z
mozliwos$cig ryglowania)

LN

11.

Konstrukcja nosna
autobusu

Szkielet podwozia (kratownica, rama) i nadwozia
integralnie ze soba zwigzane, wykonane z materiatow
odpornych na korozj¢ zapewniajacy co najmniej 15-Sto
letni okres eksploatacji autobusu bez koniecznosci
stosowania przez Zamawiajacego okresowych zabiegow
konserwacyjnych, za wyjatkiem uzupetnienia ubytkéw
mechanicznych, w czasie przegladow okresowych. Profile
wykonane ze stali odpornej na korozje - nierdzewnej
(zgodnie zPN-EN 10088), niewymagajace dalszego
zabezpieczenia  antykorozyjnego przez caly okres
eksploatacji pojazdu, lub profile wykonane z elementow
stalowych o podwyzszonej jakosci (wg PN-EN 10025 lub
M22), zabezpieczonych antykorozyjnie metoda
katodowego lakierowania zanurzeniowego (KTL -
kataforezy) calej, kompletnej karoserii w ramach
zamknigtego cyklu technologicznego, lub zabezpieczonych
antykorozyjnie w procesie zanurzeniowej kapieli w
rozgrzanym cynku, (wg PN-EN 10346 Ilub norm
rownowaznych), w technologii typu HDG — HOT Dip
Galvanizing, zapewniajacej obustronne, zewnetrzne i
wewnetrzne  zabezpieczenie  antykorozyjne  profili
zamknigtych 1 otwartych konstrukcji o skutecznos$ci
porownywalnej] z metodg kataforezy zanurzeniowe.
Uwaga: Wykonawca przedlozy przed podpisaniem
umowy wykaz materialow uzytych do budowy nadwozia
I podwozia wraz z podaniem PN-EN

12.

Poszycie zewnetrzne
nadwozia

Nadwozie wykonane z blachy o podwyzszonej odpornosci
na korozj¢ (wg PN-EN 10025 lub M22), nierdzewnej (PN-
EN 10088), PWS, aluminium lub materialow
kompozytowych i zabezpieczone przeciw korozji w sposob
gwarantujgcy co najmniej 15-sto letni okres eksploatacji
autobusu.

Uwaga: Wykonawca przedlozy przed podpisaniem
umowy wykaz materialow uzytych do budowy nadwozia
I podwozia wraz z podaniem PN-EN

13.

Wykonczenie wnetrza

1. poszycie wewnetrzne $cian bocznych 1 podsufitki
wykonane z ptyty laminowane;j,

2. podtoga:  sklejka  wodoodporna,  wyklejona
wyktadzing  przeciwposlizgowa, umozliwiajaca
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mycie urzgdzeniami mechanicznymi,

14. | Przedziat pasazerski 1. wejscie bez stopni w drzwiach, wysokos¢ od

podioza do podtogi w wejsciach max. 350mm,

2. rampa dla wozka inwalidzkiego umieszczona przy
drugich drzwiach opuszczana i podnoszona recznie
za pomocg haka,

3. przyciski ,stop” na pionowych poreczach,
potwierdzenie uzycia na kokpicie kierowcy ze
wskazaniem ktorych drzwi dotyczy, dodatkowo
oznakowane znakami wypuklymi w jezyku
Braille a ilo§¢ jeden wlacznik na 4 miejsca siedzace

4. sygnalizacja dzwigkowa otwarcia /zamknigcia/
drzwi,

5. S$cianki dzialowe przy drzwiach wej$ciowych i za
kierowca,

6. mocowanie wozka inwalidzkiego za pomocg pasa
bezwtadnos$ciowego,

7. przyciski sygnalizujace tatwo dostepne z miejsca na
wozek inwalidzki

8. oswietlenie wnetrza — minimum dwuzakresowe,

9. poziome porgcze, pionowe stupki przy drzwiach,
$ciankach dziatlowych i siedzeniach. Kolorystyka
poziomych poreczy i1 pionowych stupkéw przy
drzwiach , Sciankach dzialowych 1 siedzeniach musi
by¢ kontrastujaca z wnetrzem pojazdu (moga by¢ w
kolorze zo6ttym).

10. porgcze drzwiowe,

15. |Siedzenia pasazerskie profilowane pokryte tapicerka odporng na zabrudzenie,
Scieranie 1 zniszczenie. Tworzywo konstrukcji fotela
odporne na malowanie graffiti, tatwo zmywalne,
Kolorystyka wybrana przez Zamawiajacego po podpisaniu
umowy.

16. |Drzwi 1. ukfad 2-2-2, sterowane elektropneumatycznie z

kokpitu  kierowcy, = mozliwo$§¢  awaryjnego
otwierania, uktad ,,rewersowania” zabezpieczajacy
pasazera przed S$ciSnigciem, dwuskrzydiowe
niezaleznie sterowane skrzydlo lewe i prawe w
drzwiach  przednich, oznaczone odpowiednimi
piktogramami, otwierane do wewnatrz.

2. mozliwo$¢ zamknigcia wszystkich drzwi jednym
przyciskiem

3. przycisk otwierania przednich drzwi (ukryty)
umieszczony na zewnatrz W miejscu tatwo
dostgpnym

4. sterowanie drzwi z miejsca kierowcy, przyciski
sterowania pods$wietlane z sygnalizacjg przystanku
na zgdanie 1 otwarcia, wyposazone w system
awaryjnego otwarcia przy kazdych drzwiach
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wewnatrz 1 na zewnatrz autobusu

5. szerokos$¢ drzwi nie mniej niz 1200 mm

6. otwieranie drzwi na Zgdanie drzwi otwierane i
zamykane pojedynczo.

7. szyba drzwi przednich podgrzewana elektrycznie
lub podwdjna

17. | Miejsce pracy Kierowcy 1. kabina kierowcy wydzielona typu pot zamknigtego,
drzwiczki oddzielajace od przedzialu pasazerskiego
do wysokosci siedziska fotela kierowcy wysokosé
ok. 60 cm

2. fotel kierowcy na zawieszeniu pneumatycznym z
regulacjag oparcia i siedziska z 3-pkt. pasem
bezpieczenstwa i zagtowkiem.

3. tablica  wskaznikbw z  cieklokrystalicznym
wyswietlaczem,

4. predko$ciomierz i drogomierz

5. regulowana kierownica w dwu ptaszczyznach,

6. lustro wewnetrzne umozliwiajace  obserwacje
maksymalnie duzej czgsci wnetrza autobusu,

7. zewnetrzne lustro  , kraweznikowe” (1 szt.)
umieszczone z przodu po prawej stronie pojazdu

8. lustro ,przeciwleglte” (wsteczne) (min. 1 szt.)
przeznaczone do obserwacji podlogi w strefie
srodkowych i tylnych drzwi

9. zaluzja przeciwstoneczna okna kierowcy + zaluzja
szyby przedniej, nie zastaniajaca lusterek.

10. przystosowanie pod zabudoweg kasy fiskalnej +
gniazda zapalniczki (12V i 24V)

11.lustra zewngtrzne sterowane 1 podgrzewane
elektrycznie,

12. radioodtwarzacz ze wzmacniaczem i mikrofonem,

13. podreczna szafka kierowcy,

14. wieszak na ubranie kierowcy,

15. otwierane okno kierowcy

16.uktad klimatyzacji, wentylacji 1 ogrzewania
sterowany .

18. |Instalacja elektryczna 1. napigcie 24V

2. 2 akumulatory bezobstugowe o pojemnosci nie
mniejszej niz 225 Ah,

3. wykonanie w oparciu 0 elektroniczny system
cyfrowej transmisji danych /szyna CAN/,

4. wiazki  przewodow  ulozone w  szczelnie
zamknigtych kanatach lub przewodach
zabezpieczajacych przed zabrudzeniem i wilgocig w
czasie eksploatacji.

5. wyposazona w gniazda diagnostyczne silnika,
komputera poktadowego, EBS, ECAS, uktadu
sterowania drzwi, i inne
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6.

7.

swiatla do jazdy dziennej wykonane w technologii
LED

swiatla do jazdy dziennej zatgczane automatycznie
po uruchomieniu silnika

wtyczka umieszczona w tatwo dostgpnym miejscu
umozliwiajagca tatwe podlaczenie urzadzenia
rozruchowego

19.

Okna

Okna boczne szyby przyciemniane, otwierane
poprzez uchylne lub przesuwne gérne partie (min 3
szt. z jednej strony autobusu), ryglowane.
oznakowanie okien znakami jako wyjscia awaryjne
1 zamontowanie obok nich mtotkdw bezpieczenstwa
(ilo$¢ zgodna z obowigzujacymi przepisami)

szyba przednia jednolita ze szkta
wielowarstwowego, dopuszcza si¢ szybe dzielong
W pionie.

20.

Kota i ogumienie

no

ogumienie bezdetkowe przeznaczone do
komunikacji miejskiej ze wzmocnionymi bokami
(rozmiar 275 x 70 x R22,5) nie starsze niz 52
tygodnie

koto zapasowe,

nakretki kot wyposazone w plastikowe ostony ze
wskaznikiem  pokazujacym  poluzowanie  si¢
nakretki kota oraz zabezpieczajace; przed
dostawanie si¢ kurzu na szpilki kot

wszystkie opony jednego producenta na wszystkich
pojazdach o takim samym biezniku na danej osi.
szczotki nadkola przy osi przedniej

czujniki cisnienia w ogumieniu (wszystkich kot) z
wyswietlaczem

21.

Powloka lakiernicza

malowanie lakierami akrylowymi lub
poliuretanowymi. Maksymalna liczba kolorow w
jakich bedzie pomalowany autobus 3 kolory.
kolorystyka nadwozia do uzgodnienia po
podpisaniu umowy

powtoki lakiernicze odporne na S$cieranie podczas
mycia w myjniach mechanicznych

22.

Zbiornik paliwa

zbiornik z blachy nierdzewnej (lub z tworzywa) o
pojemnosci min. 240dm?,

23.

Pozostale wymagania i
wyposazenie

N

Klapy obstugowe zamykane W SPOSob
wykluczajagcy  przypadkowe — otwarcie  oraz
zabezpieczone sitownikami przed samoczynnym
opadaniem

ostony podsilnikowe z tworzywa

trojkat ostrzegawczy, dwie gasnice 6 kg, apteczka
autobusowa, miotki do zbicia szyb,

kamera cofania (ze wspomagajacymi liniami
parkingowymi) - doktadny opis ponizej
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10.

system wykrywania i gaszenia pozaru w komorze
silnikowej oraz agregatu CO. System musi
umozliwia¢ monitoring elektroniczny ci$nienia w
systemie detekcji oraz gasnicy. Srodek gasniczy
ciecz niezamarzajgca o temp. Kkrystalizacji -35
stopni Celsjusza lub nizsze;.

2) Zamawiajacy dopusci system wykrywania 1
gaszenia pozaru opartego o $rodek gasniczy w
postaci proszku gasniczego.

komputer poktadowy ze wskaznikiem zuzycia
paliwa

ogranicznik predkosci,

fatwo  dostgpne  szybkozlacze  pneumatyczne
umiejscowione w przedniej i tylnej czgsci autobusu
zaczep do holowania tatwo dostepny umieszczony
w przedniej i tylnej czg$ci autobusu,

tatwo dostgpne zlacza diagnostyczne umozliwiajace
petna  diagnostyke podzespotéw autobusu -
wyposazone w opis

24,

Ponadto Dostawca
zobowigzany jest do:

Przeszkolenia pracownikow
Zamawiajacego/Operatora W zakresie eksploatacji,
diagnostyki, obstugi 1 napraw dostarczonych
autobusow,

Udzielenie Zamawiajgcemu autoryzacji
wewnetrznej w zakresie wykonywania obstug
(przegladoéw okresowych) 1 napraw gwarancyjnych
dostarczonych autobusow,

Wyposazenia Zamawiajacego w komplet urzadzen
diagnostycznych 1 oprogramowan komputerowych
w jezyku polskim umozliwiajacy peilng diagnostyke
autobusow (diagnostyka podzespotow — silnik,
skrzynia biegdw, ukltad sterownia drzwi, uktad
ogrzewania, uktad klimatyzacji, uktad zawieszenia,
uktad hamulcowy, 1 inne z mozliwos$cig bezplatnej
aktualizacji).

Wyposazenie  warsztatu =~ Zamawiajagcego = W
niezbg¢dne dla otrzymania autoryzacji
specjalistyczne narzedzia do wykonywania obstug
technicznych 1 napraw autobusow w okresie
gwarancyjnym 1 napraw nieobjetych gwarancja,
wymagane dla uzyskania autoryzacji.

Dostarczenia ~ dokumentacji  niezbednej  do
zarejestrowania pojazdow w Polsce, kompletnej
dokumentacji techniczno -
eksploatacyjnej, dokumentacji uzytkowania
autobusu dla kierowcy, dokumentacji zawierajace;j
szczegblowe instrukcje dokonywania napraw
gwarancyjnych oraz obstug technicznych
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6. Dostarczenia:

(przegladow  okresowych) wszystkich  zespotow,
podzespolow, urzadzen i uktadow stosowanych w
autobusach, pelnego katalogu czgsci zamiennych,

1) wyciggow z homologacji,
2) ksiazek gwarancyjnych,
3) Kkart pojazdow,

4) schematow uktadu elektrycznego,
pneumatycznego,  ogrzewania,  chlodzenia,
klimatyzacji, Kierowniczego, zawieszenia,

smarowania,  hydraulicznego, = nape¢dowego,
instalacji elektrycznej autobusu wraz z wykazem
elementow — 2 komplety w wersji papierowej i
elektronicznej,;

5) szczegotowych rysunkéow  rozplanowania
przestrzeni pasazerskiej wraz z zaznaczeniem
istotnych miejsc dla $wiadczonych ustug - 2
komplety;

6) rysunek rozmieszczenia elementow
sterowania w kabinie kierowcy, wraz z opisem
wszystkich zamontowanych elementow - 2
komplety;

7) oprogramowania i koniecznych urzadzen do
programowania i obstugi tablic informacyjnych —
1 komplet;

8) zapewnienie  aktualizacji  dokumentacji
przekazanej w wersji papierowej i na no$nikach
elektronicznych, nie dotyczy to sytuacji gdy
zapewniony zostal dostgp do aktualizacji wersji
on - ling;

9) dokumentacjii oprogramowanie wraz z
licencjami dla  systemu przygotowania
i tadowania danych na pojazdy, systemu
monitoringu, systemu emisji reklam i systemu
lokalizacji.

25.

Gwarancja

wn

minimalny okres gwarancji: 24 miesigce —
gwarancja catopojazdowa

48 miesigcy na powtoki lakiernicze

60 miesigcy na perforacje nadwozia

26.

Inne wymagania

W okresie gwarancji dostawca zobowigzany jest
dostarczy¢ czesci eksploatacyjne konieczne do
wykonywania przegladéw eksploatacyjnych wraz z
ptynami eksploatacyjnymi.

Klucz do kot szt. 51 10 szt. podnosniki udzwig min
10t — dotyczy catego zadania.

Pojazd bedzie odebrany w siedzibie podanej przez
Zamawiajacego (Rzeszow ul.Al. Wyzwolenia 6),
pojazd w chwili przekazania nie moze miec
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przebiegu wigkszego niz 3500 km.

4. Wykonawca musi w terminie nie pozniej niz 14 dni

przed pierwsza dostawg dostarczy¢ dokument
potwierdzajacy ~ wynik  testu SORT 2.
Zadeklarowany wynik wystawiony lub
potwierdzony przez niezalezng jednostke badawcza
upowazniong, certyfikowang do wykonania tego
testu.
Deklarowane w oswiadczeniu zlozonym w ofercie
wielko$ci zuzycia paliwa musza by¢ zgodne z
wynikami testu SORT 2 dostarczonego przez
Wykonawce przed pierwsza dostawa. Wskazana w
dokumentacji warto$¢ zuzycia paliwa nie moze by¢
wyzsza niz warto§¢ wynikajaca z  oferty
Wykonawcy. Niezgodno$¢ Z  powyzszym
postanowieniem  skutkowa¢ bedzie  brakiem
mozliwo$ci odbioru autobusu.

I1l. Kazdy autobus musi by¢ wyposazony zgodnie z regula ponizej:

Wymagania ogolne

Na terenie Miasta Gminy Rzeszow, obszarze funkcjonowania taboru Zamawiajacego,
funkcjonuje system obszarowego sterowania ruchem ITS i jest na gwarancji Wykonawcy
(ACISA).Od dostawcy wymagane jest dostarczenie kompatybilnego wyposazenia
poktadowego dla przedmiotowych nowych autobusow 1 systemu zajezdniowego
oraz potwierdzenie zgodnosci oferowanego komputera pokladowego i urzadzen systemu
poktadowego z systemem E-Info, E-Bilet z funkcjonujacym na terenie Gminy Miasta
Rzeszow systemem RIST i1 z systemem ITS w zakresie obstugi priorytetow dla transportu
zbiorowego.

Wymagania podstawowe

System musi by¢ w peini kompatybilny z istniejagcym w M. Rzeszoéw systemem informacji
pasazerskiej. Dostawca systemu zgodnego z funkcjonujacym w Rzeszowie RIST
i podsystemem E-Info musi zagwarantowa¢ pelng wspolprace dostarczanego dla
Zamawiajacego rozwigzania z RIST. Rozktady jazdy musza mie¢ mozliwo$¢ importu danych
Z programu, ktorego firma uzywa do uktadania rozktadu jazdy (Przewozy Pasazerskie firmy
Informica Sp. Z 0.0.) jak rowniez mie¢ mozliwo$¢ importu danych w formacie obstugiwanym
przez system informacji M. Rzeszow (AGC Busman). Wszelkie licencje na wykorzystane
ponizej systemy, standardy i1 protokoly (Webserwisy) musza zosta¢ w udostgpnione firmie do
eksploatacji oraz do przysztego wykorzystania (bez ograniczen czasowych oraz ilosciowych)
W rozbudowie lub potaczeniu z innymi rozwigzaniami. W ramach przekazania dokumentacji
powykonawczej powinny by¢ dotgczone doktadne opisy 1 specyfikacje. Wszystkie systemy,
standardy, protokoty i urzadzenia musza dziata¢ i by¢ wykonane zgodnie z normami
obowigzujacymi na terenie RP. Montowanie urzadzen ani zadne inne czynno$ci wymagane do
ponizszych instalacji nie moga powodowaé utraty gwarancji na autobus. Wszystkie
urzgdzenia muszg by¢ dostosowane do jazdy w autobusach. Caty sprzet musi by¢
zamontowany i skonfigurowany, jak rowniez dostawca musi przewidzie¢ konieczno$é
wspolpracy z systemem zarzadzania ruchu wybranym w odrgbnym przetargu. Wszystkie
urzadzenia SIP wraz monitoringiem musza synchronizowa¢ si¢ z ustalonym z Zamawiajacym
serwerem czasu (do ustalenia po montazu, musi by¢ mozliwos¢ pozniejszej zmiany serwera).
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Minimalny okres gwarancji: 24 mies.

Minimalny okres bezptatnych aktualizacji: 36 mies. (ze wskazaniem dokladnych kosztow
po tym okresie).

Wymagane jest przeszkolenie grupy osob wskazanych przez Operatora w zakresie obstugi
systemow 1 sprzetu. Dodatkowo dwoch osob w glebszym zakresie administracyjnym
I sprzgtowym (kilka wyspecjalizowanych szkolen z certyfikatem Wykonawcy).

Dluzsze gwarancje oraz aktualizacje beda dodatkowym atutem. Wymagana wycena
p6zniejszych kosztow obstugi systemow.

1. Tablice zewnetrzne:
Wymagania techniczne dla tablic zewngtrznych
Zamawiajacy wymaga zastosowania tablic LED najnowszej generacji. Wymagane s3 tablice
elektroniczne energooszczedne, wykonane w oparciu o diody LED przewlekane lub SMD
0 wysokiej jaskrawo$ci, w kolorze zo6tto biatym, w obudowie z metali lekkich,
0 zminimalizowanym poborze energii elektrycznej, sterowane przez komputer pokladowy.
Wymagane s3 tablice z ukladami ciaglej regulacji nat¢zenia o$wietlenia w zaleznoSci
od warunkow zewnetrznego oswietlenia. Tablice muszg dopasowywac nat¢zenie §wiecenia do
zmiennych warunkéw atmosferycznych, musza by¢ widoczne w dzien 1 w nocy. Wilgotnos¢,
zapylenie oraz skrajne temperatury nie moga wptywaé na niezawodnos$¢ tablic. Wymagane
jest, aby widoczna dla pasazeréw powierzchnia czolowa tablic zewnetrznych: przednie;j,
bocznej, tylnej, zapewniala maksymalny kontrast wyswietlania informacji przez tablice.
Wymagane jest zamaskowanie przestrzeni migdzy diodami LED w kolorze czarnym -
widoczne maja by¢ jedynie powierzchnie czotowe i1 emitujace $wiatto. W przypadku
zastosowania tablic z diodami w technologii SMD, widoczne fragmenty obudowy diod LED
musza by¢ wykonane w kolorze czarnym. Dla zapewnienia maksymalnego kontrastu
wys$wietlania informacji wymagane jest, aby cala przestrzen pomigdzy diodami byta
zamaskowana poprzez zastosowanie maskownicy (np. z blachy malowanej w kolorze
czarnym matowy, z otworami na LED). Dopuszczalne jest wykonanie poprzez wypetnienie
przestrzeni miedzy diodami substancja maskujgca w kolorze czarnym (np. zalewa
do wysokosci powierzchni czotowej diody LED emitujace swiatlo).
Tablice muszg prezentowac informacje czytelng czcionkg bezszeryfowa, musi uwzgledniad
wszystkie litery ze znakami diakrytycznymi uzywane w jezyku polskim. Na tablicach moga
by¢ wyswietlane tylko uzgodnione tresci. Tresci informacji wyswietlanych na tablicach
musza by¢ zgodne z danymi wprowadzonymi w systemie do przygotowywania rozkladu
jazdy z mozliwoscig wyswietlania uzgodnionych elementow graficznych (piktogramow).
Tablice musza mie¢ mozliwo$¢ prezentacji wybranych elementow informacji w inwersji
kolorystycznej — opcjonalnie dotyczy to pola numeru linii, kierunku. Tablice zewngtrzne
musza prezentowa¢ informacje rowniez podczas postoju pojazdu przy wylaczonym silniku
(stacyjce) — wymagany czas zasilania tablic podczas postoju wynosi do 30 min, czas ten musi
by¢ konfigurowany lokalnie w autobusie lub powinno by¢ to ustawiane przez dyzurnego
ruchu lub dyspozytora dla kazdego pojazdu osobno w systemie zarzadzania ruchem. Tablice
zewngtrzne muszg by¢ zamontowane w autobusie w taki sposob, aby zapewniona byta
widoczno$¢ catego aktywnego pola wyswietlacza, patrzac na tablice z boku pod katem 45°,
wyznaczonym wzgledem krawedzi bocznej ww. pola, na wysokosci ok. 1600 mm od
poziomu podtoza. Widocznosci wyswietlanych tresci nie mogg ograniczaé, w powyzszym
zakresie, elementy maskujace umieszczane na szybach okien pojazdu, doktadna lokalizacja
poszczegbdlnych tablic zostanie uzgodniona po podpisaniu umowy. Dokladne zasady
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wyswietlania komunikatow jak i1 same komunikaty zostang uzgodnione po podpisaniu

umowy.

a) Tablica przednia:

Musi wyswietla¢ oznaczenia linii 1 nazwy przystanku koncowego, do ktorego zmierza
pojazd lub oprocz oznaczenia linii napiséw np.: ,,zjazd do zajezdni”, ,trasa zmieniona”,
»przejazd techniczny”; oznaczenie linii w postaci numerycznej. Nazwa przystanku
koncowego prezentowana w jednym, dwodch wierszach lub w sekwencji plynace;.
W szczegolnosci tablica powinna wyswietla¢ informacje o numerze linii na state po lewe;j
stronie np. ,,202” (nieruchomy tekst), obok musi by¢ prezentowany Przystanek docelowy
(nazwa kierunku), np. ,,MEDYNIA GLOGOWSKA” i ma by¢ mozliwo$¢ umieszczenia
wszystkich kolejnych przystankéw na trasie, np. ,,Trzebownisko, Jasionka, Tajecina,
Pogwizdow” (moga by¢ one prezentowane w drugiej linii, np. mniejsza czcionkg). Jesli
dana linia nie ma przyznanego numeru informacja o nazwie kierunku musi by¢
wyswietlana skrajnie od lewej: na stale przystanek docelowy i obok prezentowane
najwazniejsze przystanki linii (moga by¢ wyswietlane w drugiej linii, mniejsza czcionka).
Tekst dodatkowy moze by¢ wyswietlany w sekwencji ptynacej (W zaleznosci od dtugosci
komunikatu— do ustalenia).

Umiejscowienie: musi by¢ umieszczona w gornej czesci szyby przedniej pojazdu
albo w odpowiedniej wydzielonej na nig przestrzeni nad tg szyba.

Minimalne parametry tablicy:

- tablica jednobarwna z diodami LED w kolorze bialym;

- rozdzielczo$¢ minimum: 24x200 punktow §wietlnych;

- wymiary czesci aktywnej wyswietlacza: - min. 220 x 1800 mm;

- zakres temp. pracy: -25°C do +50°C;

- rozstaw punktow swietlnych: 7-10 mm;

- znamionowe napigcie zasilania: 24V;

- zakres zmian napigcia zasilania 24V+/- 30%.

b) Tablica boczna prawa:

Musi wyswietla¢ identyczne elementy jak tablica przednia. Tablica musi wyswietlaé
oznaczenia linii, nazwy kranca, do ktérego zmierza pojazd; oznaczenie linii w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej, od jednego do czterech znakow, przystanek docelowy
prezentowany w gornym wierszu obok oznaczenia linii, wszystkie kolejne przystanki
na trasie majg by¢ one prezentowane w drugiej linii, np. mniejszg czcionka.
Umiejscowienie: musi by¢ umieszczona w gornej czesci szyby prawej bocznej pojazdu
(mniej wigcej na srodku pojazdu) albo w odpowiedniej wydzielonej na nig przestrzeni nad
ta szyba.

Minimalne parametry tablicy:

- tablica jednobarwna z diodami LED w kolorze biatym;

- rozdzielczo$¢ minimum: 24x160 punktéw Swietlnych;

- wymiary czesci aktywnej wyswietlacza: - min. 140 x 960 mm,

- zakres temp. pracy: -25°C do +50°C;

- rozstaw punktow swietlnych: 7-10 mm;

- znamionowe napigcie zasilania: 24V;

- zakres zmian napigcia zasilania 24V+/- 30%.
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c¢) Tablica boczna lewa i tylna:

Tablice muszg wyswietla¢ nr linii i w drugiej linii mniejszg czcionka musi si¢ zmie$cic¢
rowniez przystanek docelowy lub inna krotka informacja (np. informacji ,,zjazd”). Obie
umieszczone W sposob uniemozliwiajacy dostep o0sOb trzecich- zabudowane
oraz zabezpieczone przed zastonigciem jakim$ elementem pomigdzy tablica a szyba,
obudowy wandaloodporne. Zabudowa bez ostrych kantow.

Umiejscowienie: boczna lewa zamontowana mniej wigcej an Srodku autobusu w gornej
czesci szyby bocznej lub nad nig w odpowiednio wydzielonej przestrzeni. Tablica tylna
zamontowana w gornej czesci szyby tylnej lub nad nig w odpowiednio wydzielonej
przestrzeni.

Minimalne parametry tablicy:

- tablica jednobarwna z diodami LED w kolorze biatym;

- rozdzielczo$¢ minimum: 24x40 punktow §wietlnych;

- wymiary czesci aktywnej wy$wietlacza: - min. 240 x 360 mm,

- zakres temp. pracy: -25°C do +50°C;

- rozstaw punktéw $wietlnych: 7-10 mm,;

- znamionowe napigcie zasilania: 24V;

- zakres zmian napi¢cia zasilania 24V+/- 30%.

2. Tablice wewnetrzne:

Tablice LCD musza umozliwia¢ wys$wietlanie nastgpujacych informacji: numer linii,
kierunek, aktualny przystanek, nastepny przystanek, przebieg trasy, aktualng date i czas, czas
pozostaly do odjazdu z przystanka poczatkowego, napis ,,STOP” w przypadku nacis$nigcia
przez pasazera przycisku ,,na zadanie”, dodatkowe informacje np.: ,,zjazd do zajezdni”, ,,trasa
zmieniona”, ,,przejazd techniczny”, oraz inne informacje dla pasazeré6w przygotowane przez
Zamawiajacego (musi by¢ opcja umozliwiajgca przydzielenie — lub nie; kierowcy uprawnien
do wybrania dodatkowego komunikatu, ustalonego wczesniej- czyli z listy; lub wpisanego
Z klawiatury jesli dostanie takie uprawnienia). Doktadne ustalenia po podpisaniu umowy.
System sterowania tablic musi posiada¢ nastgpujace wlasciwosci:

a) umozliwia emisje / publikacj¢ obrazoéw i filméw na tablicach LCD,

b) pamig¢ o pojemnosci minimum 32GB SSD (flash),Wszelkie dane dotyczace
prezentacji powinny by¢ przechowywane w pamigci sterownika.

C) sterowanie tablicy za posrednictwem dedykowanego sterownika z pamigcig nieulotng
na przechowywanie prezentacji, typu FLASH (lub SD Card). Dopuszczalne jest
zastosowanie jednego sterownika do sterowania kilku wyswietlaczy podsufitowych.
W przypadku sterownikow zabudowanych indywidualnie w obudowie kazdej tablicy
podsufitowej, wys$wietlany material informacyjno - prezentacyjny musi by¢
synchronizowany pomiedzy tablicami,

d) interfejs RS-485 Iub LAN do komunikacji z komputerem poktadowym,

e) aktualizacja oprogramowania modutu sterujgcego tablica LCD musi by¢ realizowana
bezprzewodowo poprzez transmisje WiFi (z mozliwoscig aktualizacji r¢gcznie- W razie
awarii modutu bezprz.),

f) posiada¢ mozliwos¢ zdalnego, poprzez WiFi, aktualizowania informacji na tablicach
LCD, Wymaga si¢ dodatkowo zastosowania zlagcza USB jako lacza serwisowego
w przypadku braku tacznosci bezprzewodowe;,

g) Dodatkowe informacje powinny mie¢ mozliwos$¢ przestania z systemu zarzadzania
w ogdlnodostepnych standardach kompresji obrazu i wyswietla¢ minimum filmy,
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obrazy statyczne (bitmapy), filmy w formacie avi, wmv, mpg, kompresji: MPEG-2,
MPEG-4, H.264 i pliki w formacie jpg, gif, png,

h) montaz dodatkowych urzadzen sterujgcych przechowujacych i emitujgcych materiat
musi by¢ tak przewidziany aby zapewnil skuteczne zabezpieczenie przed dostgpem
0s0b nieuprawnionych

i) Poza licencja dla Zamawiajacego, system zainstalowany na poktadzie pojazdu musi
wspotpracowaé roéwniez z istniejagcym, zainstalowanym w ITS i Gminie Miasto
Rzeszow, oprogramowaniem do zarzadzania prezentacjami.

Zamawiajacy wymaga dostarczenia odpowiedniej ilosci 1 rodzaju licencji niezbednych

do prawidtowego dziatania oraz przypisania systemu poktadowego.

a) Dwie tablice wewnetrzne podsufitowe

Na tablicach powinna si¢ wys$wietla¢ informacja o aktualnej linii oraz przystanek kolejny

i nastepny. W momencie dotarcia na przystanek powinna pokaza¢ si¢ informacja o aktualnym

przystanku oraz dwoch nastgpnych. Zsynchronizowana informacja powinna réwniez by¢

wypowiadana na glos. Informacja o trasie powinna zajmowac ok. 1/3 obrazu reszta powinna

wys$wietla¢ inne informacje, zgodnie z wytycznymi z systemu zarzadzania, np. Informacje o

utrudnieniach w ruchu, zmianach w linii, itp. W momencie dotarcia do aktualnego przystanku

informacja o trasie powinna mie¢ mozliwo$¢ rowniez wykorzystania calej objetosci ekranu.

Sekwencja, obszary wyswietlanych informacji, zdarzenia wywotujace informacje musza by¢

uzgodnione na etapie wdrozenia z Zamawiajagcym. Monitory LCD podwieszone pod sufitem-

pierwszy na wysoko$ci pierwszego wejscia (mniej wigcej koto tylnej $cianki kabiny
kierowcy), drugi na srodku autobusu. Nie zastaniajace pola widzenia kierowcy.

Wymagania ogdlne:

a) funkcje tablicy petni monitor LCD o przekatnej min. 217, rozdzielczosci min. 1920 x
1080 punktéw, formacie obrazu 16:10 lub 16:9, zabezpieczony hartowang szyba odporna
na wandalizm, z automatyczng regulacja jasnosci w zalezno$ci od natgzenia oswietlenia,
przeznaczony do emisji przekazu informacyjnego,

b) tablica musi by¢ umieszczona w osi podtuznej autobusu, w miejscu i W sposéb
zapewniajacy dobra widzialno$¢ dla pasazeréow, w szczegdlnosci z kazdego miejsca
siedzacego,

c) ilo$¢ - 2 sztuki,

d) miejsce instalacji - tablice zamontowane pod sufitem autobusu:

* jedna tablica jednostronna umieszczona za kabing kierowcy,

* druga tablica w potowie dtugosci pojazdu, w okolicy II drzwi,

= tablice zamontowane pod sufitem autobusu:

e) minimalna odlegto$¢ od podtogi pojazdu do dolnej krawedzi tablicy: minimum 1900 mm,

f) usytuowanie tablic pod sufitem nie moze zakloca¢ dzialania wentylacji poprzez
wywietrzniki dachowe,

g) oprogramowanie i sterowanie umozliwiajace wys$wietlanie nastepujacych informacji,
w sekwencji okreslonej przez Zamawiajacego:

= oznaczenie linii w postaci alfanumerycznej,

» przystanek docelowy, do ktorego zmierza pojazd, przebieg trasy (ulice z przystankami)
w sekwencji ptynacej lub naprzemienne;,

» aktualny czas (godz. i min.) i aktualna data, czas pozostaly do odjazdu pojazdu z
przystanku koncowego, informacja o biezacym przystanku (przed dojazdem do
przystanku),
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» informacja o nastepnym przystanku (po ruszeniu z przystanku), napis STOP w przypadku
naci$ni¢cia przez pasazera przycisku ,,na zadanie” wy$wietlany przez okoto 5 s (nie
wplywajacy na przebieg cyklu),

= dodatkowe informacje np. napisy ,,zjazd do zajezdni”, ,,trasa zmieniona”, oznaczenie ,,Z”
dla przystankéw na zadanie,

h) oprogramowanie 1 sterowanie umozliwiajace rOwniez wySwietlanie  tresci
informacyjnych,

1) aktualizacja oprogramowania modutu sterujagcego tablica LCD oraz zawarto$¢ przekazu
informacyjno — prezentacyjnego musza by¢ realizowane bezprzewodowo poprzez
transmisj¢ WiFi (w razie awarii USB),

J) oprogramowanie i sterowanie umozliwiajgce wySwietlanie w gornej 1/3 czgsci wysokosci
tablicy nastepujacych informacji, w sekwencji okre$lonej przez Zamawiajacego:

»  oznaczenie linii w postaci alfanumerycznej, od jednego do czterech znakow,

» przystanek koncowy, do ktérego zmierza pojazd,

* informacji o biezagcym przystanku (przed dojazdem do przystanku),

» informacja o nastgpnym przystanku (po ruszeniu z przystanku),

= napis STOP w przypadku nacisni¢cia przez pasazera przycisku ,,na zgdanie” wyswietlany
przez okoto 5 s (nie wptywajacy na przebieg cyklu),

= opcjonalnie dodatkowych informacji np.: oznaczenia ,,Z” dla przystanku na zadanie,

K) w dolnej czgsci na 2/3 wysokosci ekranu wyswietlany przekaz informacyjno —
prezentacyjny,

*  mozliwo$¢ emisji/publikacji obrazow i filméw,

*  mozliwo$¢ zdalnego, poprzez modut komunikacyjny pojazdu, aktualizowania materialu
w sterowniku tablicy, publikowanego na tablicy LCD; dopuszcza si¢ zastosowania ztacza
USB jako tacza zapasowego (serwisowego) tylko w przypadku braku awarii tagcznosci
bezprzewodowej,

*  mozliwo$¢ wyswietlania filméw (w formacie minimum: avi, wmv, mpg, kompresji:
MPEG-2, MPEG-4, H.264, Divx, Xvid) obrazéw statycznych (bitmap),pliki statyczne
w formacie minimum: jpg, gif, png,

I) montaz tablicy musi by¢ tak przewidziany, aby zapewnit skuteczne zabezpieczenie przed
dostgpem 0s6b nieuprawnionych, kradzieza, dewastacja,

m) wymagane sg elementy zabezpieczajace chronigce narozniki, instalacja i okablowanie
oraz anteny do komunikacji pojazdu z oprogramowaniem informacyjno -
prezentacyjnym i systemem centralnym w siedzibie Operatora,

n) system zainstalowany na pokladzie pojazdu musi wspolpracowaé z dostarczonym
oprogramowaniem do zarzadzania, aktualizowania materiatu,

0) Zamawiajacy wymaga dostarczenia odpowiedniej iloSci i rodzaju licencji playerow
niezbednych do prawidlowego dzialania oraz przypisania systemu poktadowego
do systemu mobilnej wizualizacji przekazu informacyjno—prezentacyjnego,

p) Przekaz informacyjno-prezentacyjny musi by¢ synchronizowany pomig¢dzy tablicami,

g) tablica wewnetrzna podsufitowa podczas postoju pojazdu nie powinna prezentowac
informacji przy wylaczonym silniku (wylaczonej stacyjce),

r) doktadna lokalizacja tablic zostanie uzgodniona po podpisaniu umowy.

Minimalne parametry tablicy:

- tablica kolorowa LCD o przekatnej minimum 217;

- wymagane jest podswietlenie w technologii LED;

- rozdzielczo$¢ minimum: 1920x1080 punktow $wietlnych;
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- wymagany jest uklad automatycznej regulacji wartosci podswietlenia, w zaleznosci
od oswietlenia wewngtrznego;

- minimalna luminancja min. 250 cd/m?;

- obudowa metalowa malowana proszkowo (kolor do uzgodnienia z Zamawiajacym);

- zakres temp. pracy: -25°C do +50°C;

- znamionowe napigcie zasilania: 24V;

- zakres zmian napigcia zasilania 24V+/- 30%.

b) Tablica wewng¢trzna boczna
Na tablicy wewngtrznej bocznej LCD (tzw. ,,choinka”) system musi umozliwia¢ wyswietlanie
nastepujacej informacji: numer linii, kierunek, aktualng godzing, przebieg trasy w formie
graficznej realizowanego kursu, aktualny oraz nastepny przystanek. W przypadku wjazdu
pojazdu w stref¢ przystanku tablica musi wys$wietla¢: numer linii, wyr6zniony aktualny
przystanek, aktualng godzing, nastepny przystanek. Po opuszczeniu strefy przystankowej
tablica musi wy$wietla¢: numer linii, nastepny przystanek, aktualng godzing, przebieg trasy,

w ktérym w drabince wyswietlany jako pierwszy jest poprzedni przystanek, oznaczenie

pozycji pojazdu, maksymalnie sze$¢ kolejnych przystankow, trzy kropki oznaczajace wiele

przystankéw - w zalezno$ci od pozycji pojazdu na trasie kursu , ostatni przystanek trasy.

Wyswietlajacy calg tras¢ linii (ewentualnie jesli linia jest zbyt dtuga z pominigciem kilku

przystankdéw zastgpionych ,,...” w pierwszej kolejnosci tych juz minigtych przez autobus).

Zaznaczony powinien by¢ zawsze przystanek aktualny (w razie postoju) albo nastepny

(w trakcie jazdy). Pomiedzy przystankami informacja orientacyjna o czasie przejazdu

pomigdzy tymi przystankami. Zamontowana na boku autobusu na przeciw drugich drzwi.

Powinna by¢ czytelna w roznych warunkach o$wietlenia 1 musi posiada¢ automatyczny uktad

regulacji pods$wietlenia w zaleznosci od o$wietlenie zewngtrznego. Doktadne miejsce

ustalone po podpisaniu umowy w kazdym rodzaju pojazdu osobno po ogladni¢ciu modelu
przyktadowego.

Wymagania og6lne:

a) role tablicy wewnetrznej bocznej ma pelni¢ monitor LCD o przekatnej minimum 38",
przeznaczony do przekazu pelnego przebiegu trasy od poczatku do konica trasy w formie
graficznej informacji (ulice z przystankami) w sekwenc;ji ,,koralikow” (,,choinki”’). Modut
sterujacy tablica LCD musi wspolpracowac z komputerem poktadowym, celem realizacji
automatycznej informacji o przebiegu trasy i nazw przystankow na trasie, bez udziatu

Kierowcy,
b) ilo$¢ i miejsce instalacji:
- 1 sztuka:

- tablica umieszczona przed Il drzwiami pojazdu.

- doktadne miejsce montazu tablic zostanie uzgodnione po podpisaniu umowy.

c) tablice przeznaczone do prezentowania informacji o trasie przejazdu danej linii,
umieszczona nad oknami bocznymi po prawej stronie, (w przypadku ograniczen
technicznych mozliwe jest zamontowanie tablicy w gornej czesci okien bocznych),

d) oprogramowanie i sterowanie umozliwiajace wyswietlanie nastgpujacych informacji:

= oznaczenie numeru linii,

= koncowy przystanek, do ktorego zmierza pojazd, przebieg trasy w formie graficznej
informacji (wszystkie przystanki na trasie),

*  wyrdznienie informacji o biezagcym przystanku (przed dojazdem do przystanku),

*  wyrdznienie informacji o nastepnym przystanku (po ruszeniu z przystanku),

SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Strona: 18/35



Fundusze, Rzeczpospolita AT Unia Bifope]Ski
Europejskie Polska YODKARPACKI Europejski Fundusz
Program Regionalny - o ria Rozwoju Regionalnego

» informacja o czasie przejazdu pomiedzy biezagcym przystankiem, a kazdym kolejnym
na trasie aktualnie realizowanego kursu,

e) tablice wewnetrzne muszg mie¢ mozliwo$¢ wyrozniania wybranych elementow
(np. przebiegu trasy) poprzez wyswietlanie w inwersji, zastosowana musi by¢ czytelna
czcionka, zblizona do prostego druku (bez szeryfow),

f) wyswietlane tresci muszg by¢ przechowywane w pamigci komputera poktadowego,
z mozliwoscig zdalnej aktualizacji. Tres¢ informacji wyswietlanych na tablicach musi
by¢ zgodna z danymi wprowadzonymi w systemie do przygotowywania rozktadu jazdy —
oprogramowanie CNR dla importu i przygotowywania rozktadu jazdy, dostarczonego
do Zamawiajacego,

g) na tablicach musza by¢ wyswietlane tylko uzgodnione tresci. Szczegoty dotyczace
parametrow wszystkich tablic oraz funkcji oprogramowania zostang uzgodnione
po podpisaniu umowy,

h) tablica musi mie¢ mozliwos¢ wyswietlania wszystkich znakéw okreslonych w kodzie
ASCII (duzych i matych) oraz polskich liter.

Parametry minimalne tablicy wewngtrznej LCD boczne;j :
Minimalne parametry tablicy:
- tablica kolorowa LCD o przekatnej minimum 38”;
- wymagane jest podswietlenie w technologii LED;
- rozdzielczo$¢ minimum: 1920x540 punktéw swietlnych;
- wymagany jest uklad automatycznej regulacji wartosci podswietlenia, w zaleznosci
od os$wietlenia wewngtrznego;
- minimalna luminancja min. 700 cd/m?;
- obudowa metalowa malowana proszkowo (kolor do uzgodnienia z Zamawiajacym);
- zakres temp. pracy: -25°C do +50°C;
- znamionowe napigcie zasilania: 24V;
- zakres zmian napigcia zasilania 24V+/- 30%.

c¢) Informacja gtosowa

Co najmniej sze$¢ gltosnikdéw, rozmieszczonych tak, aby swoim zasiggiem obejmowaty caty
autobus 1 informacja docierala do kazdego Pasazera (niektére moga by¢ zintegrowane z
tablicami wewngtrznymi). Sprzezona z wyswietlaniem na ekranach wewnetrznych. Tzn. jesli
importujemy filmik wy$wietlajacy informacje o zmianach linii z dzwigkiem, musi si¢
odtwarza¢ razem z obrazem na monitorach. W momencie pojawienia si¢ informacji o trasie
priorytetem jest ta informacja. Musza umozliwia¢ automatyczng regulacje glosu i
dostosowywanie do zaistniatej sytuacji, np. noc czy wzmozony szum. Kierowca musi mie¢
mozliwos$¢ ogloszenia informacji z kabiny dla Pasazerow wewnatrz pojazdu (z mikrofonu tam
zainstalowanego), wilaczenie przez niego mikrofonu musi powodowaé wyciszenie innych
informacji, ale tylko na czas wyglaszanej informacji.

Na zewnatrz glo$nik (lub glosniki) umozliwiajacy wyglaszanie komunikatéw glosowych
(skierowane w kierunku oczekujacych na przystanku), zgodnie z sekwencjami powyzszymi,
w momencie wiaczenia ich przez kierowcg (lub pilotem przez osoby trzecie- kompatybilnym
z rozwigzaniem w M. Rzeszow). Tzn. je§li kierowca zauwazy na przystanku osobe
niedowidzaca to musi mie¢ mozliwos¢ wymuszenia wygloszenia informacji wilaczajac
ja z komputera pokladowego (wiaczenie zsynchronizowane z informacjami wewnatrz,
tez je wlaczajg).
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3. Sterowanie tablic

Automatyczne sterowanie z wykorzystaniem komputera poktadowego musi odbywacé
si¢ Z wykorzystaniem informacji o potozeniu GPS autobusu. Po imporcie rozktadu jazdy
| przekazaniu kierowcy informacji przez dyspozytora na jakg trase wyjedzie dany pojazd,
informacja o zadaniach i rozklad jazdy obecny w pamigci komputera umozliwia wybor
zadania przez kierowce w danym autobusie. Po uruchomieniu pojazdu w momencie dotarcia
na dany przystanek (zgodnie z potozeniem na mapie) komputer poktadowy automatycznie
zmienia tre$ci na tablicach i steruje zapowiedziami. W razie awarii, itp. kierowca musi mie¢
mozliwo$¢ (szczegdly w pkt. 6) zmiany przystankow recznie z komputera poktadowego.

4. Monitoring
Wykonawca musi wyposazy¢ w monitoring catego wnetrza pojazdu, stanowiska kierowcy
oraz obszaréw znajdujacych si¢ bezposrednio przed pojazdem i za pojazdem. Zastosowany
system poziomow dostepu oraz autoryzacji musi zapewnia¢ bezpieczenstwo
oraz autentyczno$¢ nagranych danych. Obraz ze wszystkich kamer pojazdu musi by¢
W sposob ciagly rejestrowany w postaci cyfrowej na twardym dysku w pojezdzie,
posiadajacym pojemno$¢ wystarczajacg na zmagazynowanie obrazu z okresu min. 14 dni
pracy.
System musi realizowa¢ dziatanie funkcji ,,ALARM” uruchamianej w sposob dyskretny przez
kierujacego pojazd lub obsluge pojazdu. Rownoczesnie w rejestratorze na dysku
nagrywajacym obraz i dzwiek z kamer musi zosta¢ uruchomiona blokada zapisu tego zaj$cia
(obszar chroniony przed samoczynnym usuni¢ciem min. 10 min. przed naci$nigciem alarmu
i 10 min. po naci$nigciu). Ma to ulatwi¢ obstudze systemu monitoringu odbior dysku
I przekopiowanie danych. Po zgraniu danych chronionych dysk moze ponownie zostaé
wyczyszczony i przekazany do dalszej eksploatacji. Do odtwarzania obrazu zarejestrowanego
w pojazdach wykorzystywane bedzie licencjonowane oprogramowanie, ktore Wykonawca
dostarczy wraz z licencja Zamawiajacemu. System musi umozliwia¢ rowniez zgranie danych
Z rejestratora za pomocg Ilacznosci Wi-Fi, zasiegg minimum 100 metréw. Eacznosé
bezprzewodowa musi obja¢ caly teren parkingu na zajezdni Zamawiajacego oraz byc¢
zabezpieczona kluczem szyfrujacym minimum 128 bit.
Wymagania dodatkowe:
- Kamery zewngtrzne muszg cechowac si¢ stopniem ochrony nie mniejszym niz IP67
| zabezpiecza¢ elementy kamery przed wilgocia i parowaniem.
- Wszystkie elementy zespotu rejestracji wideo (kamery, rejestrator, monitor, dyski) muszg
by¢ odporne na wstrzasy, przecigzenia wynikajace z drgan pojazdu oraz na zakldcenia
elektryczne z elektryki poktadowe;.
- Uklad zasilajacy musi zapewni¢ nieprzerwane zasilanie dla wszystkich elementow
monitoringu bezposrednio po wiaczeniu gltownego zasilania wozu oraz podtrzymywac
zasilanie po jego wylaczeniu stacyjki przez czas 10-30 minut i dodatkowo przez czas
potrzebny do normalnego wytaczenia systemu operacyjnego rejestratora.
- Rejestrator musi by¢ umieszczony w zamykanym schowku, w sposob zapewniajacy
swobodny dostep dla wykonania czynnos$ci obstugowych. Mocowanie rejestratora musi
posiada¢ odpowiednig sztywno$¢ i trwalo$¢, gwarantujaca bezawaryjng i stabilng prace
w warunkach drgan wystepujacych podczas jazdy autobusu. Schowek musi by¢ zamykany
naklucz serwisowy, identyczny dla wszystkich autobusow, skutecznie zabezpieczajacy
przed dostgpem 0s6b nieupowaznionych.
- Wszystkie potaczenia elektryczne kamer musza by¢ wykonane w sposob zapewniajacy
bezawaryjng 1 stabilng prace w warunkach drgan wystepujacych podczas jazdy autobusu.
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Potaczenia wtykowe muszg posiada¢ zabezpieczenie uniemozliwiajgce samoczynne wypigcie
si¢ wtyczki z gniazda.

- Wykonawca musi przewidzie¢ rowniez mozliwo$¢ transmisji obrazu i fonii w trybie on-line,
za pomoca WiFi.

- Wykonawca udostepni Zamawiajacemu peten opis oraz dokumentacje techniczng systemu
monitoringu oraz przeprowadzi cykl prezentacji szkolen ze sposobu eksploatacji oraz obstugi
serwisowej systemu niezwlocznie po przekazaniu pierwszego pojazdu do eksploatacji.

- Autobusy oznakowane zgodnie z polskim prawem informacjami o monitoringu wizyjnym
i audio (wszystkie wejscia).

a) Kamery
Wszystkie wandaloodporne, potaczone w sposdéb uniemozliwiajacy dostep 0sob
nieupowaznionych. Zgodno$¢ z standardem ONVIF. HDTV o rozdzielczo$ci
minimalnej 720p w obudowe wandaloodpornej. Posiada certyfikaty CE oraz potwierdzajace
przeznaczenie lub dopuszczenie urzadzen do pracy w warunkach mobilnych (w pojazdach).
Spetnia wymagania zgodnie z Dyrektywa nr 72/245/EWG ze zm. okreslonymi w Dyrektywie
nr 95/54/WE (znak ,,e”). Zgodno$¢ z standardem ONVIF.
- Wewnetrzne
1. Kamera przednia: kamera skierowana na tras¢ jazdy, umozliwiajaca odtworzenie w razie
nieprawidlowosci sytuacji przed autobusem (moze by¢ zewnetrzna).
Parametry min.:
- klasa szczelnosci: IP 65 (jesli zewn. IP 67);
- transmisja obrazu: pomigdzy 8 a 30 kl/s (H264);
- rozdzielczos¢: 2 MPix (1920x1080);
- zasieg do 20m, kat widzenia od 120° do 150°;
- kamera dzien / noc
2. Kamera na stanowisko kierowcy: monitorujgca czynnosci wykonywane przez kierowce
przy kasie fiskalnej oraz swoim stanowisku.
Parametry min.:
- klasa szczelnosci: IP 65;
- transmisja obrazu: pomig¢dzy 8 a 30 kl/s (H264);
- rozdzielczos¢: 1,3 MPix (1280x1024);
- kamera dzien / noc;
- kanat audio.
3. Kamery na drzwi: Rejestrujgce zdarzenia przy wejsciach do pojazdu.
Kamera na kazde drzwi, czyli 3 sztuki.
Parametry min.:
- klasa szczelnoSci: IP 65;
- transmisja obrazu: pomig¢dzy 8 a 30 kl/s (H264);
- rozdzielczos¢: 1,3 MPix (1280x1024);
- kamera dzien / noc.
4. Kamery wnetrza autobusu: Jedna obejmujaca zasiggiem przednig czg$¢ pojazdu liczac
od pierwszego siedzenia do potowy czyli ok. drugiego wejscia. Druga obejmujaca tylng czes¢
pojazdu liczac od ok. drugiego wejscia do ostatniego siedzenia.
Parametry min.:
- klasa szczelnosci: IP 65;
-transmisja obrazu: pomig¢dzy 8 a 30 kl/s (H264);
- rozdzielczos$¢: 1,3 MPix (1280x1024);
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- kamera dzien / noc.

Razem: 7 kamer wewnetrznych.

- Zewnetrzne

1. DWIE kamery skierowane na boki autobusu, pierwsza powinna swoim zasi¢giem
obejmowac wszystkie drzwi oraz dost¢p do paliwa (jesli jest po tej stronie), druga powinna
obejmowac lewy bok autobusu oraz dostep do paliwa (jesli jest po tej stronie)

Parametry min.:

- klasa szczelnoSci: IP 67;

- transmisja obrazu: pomiedzy 8 a 30 kl/s (H264);

- rozdzielczo$¢: 1,3 MPix (1280x1024);

- kamera dzien / noc.

2. Kamera cofania — kamera utatwiajaca kierowcy manewr cofania.

Parametry min.:

- klasa szczelnosci: IP 67;

- transmisja obrazu: pomiedzy 8 a 30 kl/s (H264);

- rozdzielczo$¢: 2Mpix(1920x1080);

- zasieg do 20m, kat widzenia od 120° do 150°;

- kamera dzien / noc.

Razem: 3 kamery zewnetrzne.

WSZYSTKICH KAMER: 10.

b) Rejestrator

Musi rejestrowaé zdarzenia z co najmniej 14 dni ze wszystkich kamer. Wewnetrznych
i zewngtrznych  w  jednym  urzadzeniu. Wyposazony w dysk do urzadzen
przewoznych/przeno$nych w zastosowaniach mobilnych wyposazony w specjalny Firmware
rejestratora musi by¢ dostosowany do pracy w takich warunkach. Dysk umieszczony
w wyjmowanej kieszeni, zamykanej na klucz serwisowy, identyczny dla wszystkich
dostarczonych autobusow. Zabezpieczony dysk przed ingerencja o0sob trzecich w jego
dziatanie oraz zabezpieczenie przed dostgpem do zarejestrowanych materiatow np. poprzez
hasto. Posiada certyfikaty CE oraz potwierdzajace przeznaczenie lub dopuszczenie urzadzen
do pracy w warunkach mobilnych (w pojazdach) oraz kompatybilno$ci elektromagnetycznej
(EMC). Spetnia wymagania zgodnie z Dyrektywa Komisji 95/54/WE z dnia 31 pazdziernika
1995 r. dostosowujaca do postgpu technicznego dyrektywe Rady 72/245/EWG w sprawie
zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych si¢ do tlumienia zakldcen
radioelektrycznych wywolywanych przez silniki z zaptonem iskrowym stosowane w
pojazdach silnikowych oraz zmieniajgca dyrektywe 70/156/EWG w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych si¢ do zatwierdzenia typu pojazdow
silnikowych i ich przyczep (Dz.Urz.UE.L 1995 Nr 266, str. 1) ze zm. Zgodno$¢ ze
standardem ONVIF. Rejestrator musi posiada¢ E-mark certyfikat EMC. Niedopuszczalna jest
tylko deklaracja, ze rejestrator spetnia takie wymagania.

Dostgp musi by¢ mozliwy on-line w systemie zarzadzania ruchem, przez USB 3.0
oraz Ethernet  (Gigabit). Wymagamy rowniez mozliwosci  wyciagniecia  dysku
zamontowanego w odpowiedniej szufladzie zabezpieczonej kluczykiem (lub rownowaznym
rozwigzaniem).Wszystkie czynnos$ci (np. wyciaggnigcie dysku) oraz awarie (np. brak tgcznosci
Z kamerg) musza by¢ rejestrowane i zapisywane w historii. Musi by¢ zamontowany w miejscu
niedostepnym dla Pasazerow. Oprogramowanie rejestratora musi umozliwia¢ podglad
ze wszystkich kamer systemu w r6znym uktadzie okien na calym ekranie monitora komputera
poktadowego. Oprogramowanie rejestratora lub komputera poktadowego musi realizowac
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mozliwos¢ potaczenia on-line z pojazdu w czasie rzeczywistym poprzez sie¢ tgcznosci, z
jednoczesng obstugag wywotan alarmowych (napadowych) przychodzacych z pojazdu na
mapie dyspozytorskiej uzywanej w systemie u Zamawiajgcego i podgladem z kamer
autobusu.

Dostep do opcji programu rejestratora (zmiany ustawien, minimalizowania okna programu,
zgrywania materiatu) musi by¢ zabezpieczony haslem wtasciwym dla administratora systemu
i dowolnie ustawianym przez Zamawiajgcego. Realizacja dostepu do ustawien aplikacji
powinna przewidywaé roznych uzytkownikow ktérym indywidualne hasta oraz poziomy
dostepu bedzie nadawat administrator systemu.

Parametry min.:

- obstuga do 16 kamer IP z rejestracja obrazu i fonii;

- rozdzielczo$¢ nagrywania (1280x800 — taka jak kamer);

- zapis materiatu o szybko$ci minimum 8 kl/s.

¢) Transmisje danych z rejestratora

Podglad wideo on-line z kamer autobusu musi by¢ mozliwy za pomocg routera LTE (poza
zasiegiem WiFi) lub routera WiFi (je$li jest w zasiggu) w panelu operatora systemu
monitoringu  systemu zarzadzania ruchem, musi rozlagcza¢ si¢ automatycznie
po skonfigurowanym przez administratora czasie (np. 10 minut).

W momencie pojawienia si¢ autobusu w zasiggu sieci na zajezdni lub dworcu glownym
system musi taczyé si¢ bezprzewodowo (802.1lac) z serwerem systemu monitoringu
i zgrywaé zaplanowane w harmonogramie dane (tzn. dane ktore zaznaczone sg jako dane do
Sciggniecia). Utrata potgczenia nie moze wplywaé na juz zgrane czy zgrywajace si¢
W momencie zerwania dane — po wznowieniu potaczenie musi by¢ kontynuowane zgrywanie
juz rozpoczetego pliku.

d) Oprogramowanie stacji operatorskiej monitoringu

Wykonawca dostarczy oprogramowanie operatorskie stacji obslugi systemu monitoringu
dla Zamawiajacego umozliwiajace zdalne zgrywanie materialtow wideo oraz audio
realizowane przez potaczenie WiFi i LTE. Z dodatkowych funkcji posiada¢ musi: mozliwo$¢
ustawiania automatycznego zgrywania zadanego w programie materialu wideo 1 audio, modut
analizy poprawnosci pracy catego sytemu (wyswietlanie statusu) z diagnozowaniem stanu
dyskow HDD 1 poprawno$ci dziatania kamer (porownywanie klatek obrazu z klatkg
wzorcowa na zadanie oraz automatyczne) oraz samego rejestratora (temperatura pracy
systemu, napiecia  wejSciowe 1 wewnetrzne) z  powiadamianiem  zdalnym
0 nieprawidlowosciach, mozliwo$§¢ przenoszenia materialow zarchiwizowanych na
nagrywalne nos$niki DVD, mozliwo$¢ udostgpniania zarchiwizowanych nagran
przez potaczenie internetowe innym podmiotom lub organom $cigania z okresleniem
poziomow dostgpu oraz czasu dostgpu do archiwum.

5. Pomiary techniczne z wykorzystaniem funkcji komputera
pokladowego

Oprogramowanie Systemu zarzadzania ruchem i oprogramowanie komputera poktadowego
musi zbiera¢ 1 przetwarza¢ dane 1 pomiarow ze wskazanych czujnikami mogac zarzadzac
ponize] wylistowanymi urzadzeniami. Ponadto system musi bazujac na uzyskanych
parametrach generowac dane dotyczace stylu jazdy kierowcy. Wszystkie parametry muszg
by¢ rejestrowane wraz z data, czasem, numerem linii, nr kierowcy oraz numerem autobusu
(do ustalenia podczas wdrozenia) i W systemie muszg by¢ dostepne elastyczne raporty, ktore
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mozna sobie generowac i wysyta¢ w formie tekstowej (w tabelce). W szczeg6dlnosci musia
by¢ mozliwosc¢ ustalenia i premiowania tzn. ekonomicznej jazdy danego kierowcy.
Komputer poktadowy :

e musi pobiera¢ dane techniczne bezposrednio z szyny CAN lub OBD. Wykonawca
musi przedstawi¢ dokumentacje opisujaca liste odczytywanych danych technicznych
z pojazdu bezposrednio z szyny CAN lub OBD.

e zbiera i przekazuje informacje alarmowe z urzadzen monitoringu i Szyny CAN lub
OBD (sygnaty techniczne z czujnikow :

- np. poziom paliwa,

- zuzycie paliwa,

- temp. silnika,

- ci$nienie oleju,

- pozycja skrzyni biegow,

- obroty silnika,

- praca silnika,

- stan pracy pieca grzewczego,
- stan pracy klimatyzacji,

- temp. wewnatrz pojazdu.
(Pelna lista sygnatow technicznych zostanie ustalona w trybie roboczym przed
podpisaniem umowy),

o wszelkie zdarzenia i wyjatki rejestrowane przez komputer poktadowy, a generowane
przez urzadzenia wymienione w opisie przedmiotu zamdéwienia (a w szczegodlnosci
czujniki podiaczone do szyny CAN musza by¢ oznaczane znacznikiem czasu
Z minimalng rozdzielczos$cig do 1 sek.,

Dane powyzsze musza by¢ pozyskane z szyny CAN i zapewnia¢ odpowiednig rzetelno$¢
pomiardéw (dopuszczalne jest zastosowanie odrebnych czujnikow jesli producent autobusu nie
przewidzial wymaganych danych dostgpnych z szyny).

a) Czujnik temperatury

Dane odnos$nie temperatury muszg by¢ udostepnione bezposrednio z szyny CAN lub OBD.
Jeden musi by¢ zainstalowany wewnatrz autobusu, sprawdzajac temperatur¢ powietrza. Drugi
czujnik musi sprawdza¢ temperature na zewnatrz.

b) Webasto
Dane odnosnie pracy pieca musza by¢ udostepnione bezposrednio z szyny CAN lub OBD.
Wszelkie dane z urzadzenia musza by¢ rejestrowane z dokladnymi przedziatami czasu.
Tzn. moment wilaczenia, czas dziatania, moment wylaczenia, zmiana temperatur, dane
autobusu, kierowcy, pobor paliwa.

¢) Pomiar paliwa
Dane odnosnie zuzycia paliwa musza by¢ udostepnione bezposrednio z szyny CAN lub OBD.
Dotyczy wszystkich zbiornikoéw paliwa.

d) Czujnik w baku
Dane odnos$nie stanu otwarcia baku musza by¢ udostgpnione bezposrednio z szyny CAN
lub OBD. Sygnal musi informowa¢ w razie nieautoryzowanych (nieautoryzowane,
tzn. odbywajace si¢ poza stacja paliw Operatora) dostepéw do baku. Historia musi zapisywaé
si¢ nawet w momencie wylgczenia silnika.

e) Czujnik hamowania
Dane odnosnie stanu pedatu hamowania musza by¢ udostepnione bezposrednio z szyny CAN
lub OBD. Kazdorazowe wcisni¢cie hamulca musi by¢ rejestrowane.
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f) Czujnik wcisnigcia sprzegla
Dane odnosnie stanu pedatu sprzggla musza by¢ udostepnione bezposrednio z szyny CAN
lub OBD. Kazdorazowe wcisnigcie sprzggla musi by¢ rejestrowane.

g) Czujnik alkoholu w kabinie kierowcy
W kabinie kierowcy musi by¢ zainstalowany czujnik alkoholu.
Musi by¢ mozliwe czasowe lub stale wylaczenie z poziomu systemu zarzadzania ruchem
(przez uprawnione osoby) czujnika (jesli np. stwierdzona zostanie awaria urzadzenia).

h) Czujnik drzwi
Dane odno$nie stanu otwarcia drzwi musza by¢ udostgpnione bezposrednio z szyny CAN
lub OBD. Wszystkie otwarcia i zamknigcia drzwi muszg by¢ rejestrowane. System
bezpieczenstwa pojazdu musi rowniez reagowa¢ w momencie przytrzasni¢cia Pasazera.

i) Retarder
Dane odnosnie stanu retardera musza by¢ udostgpnione bezposrednio z szyny CAN lub OBD.
Czujnik uzycia retardera. Kazdorazowe uruchomienie musi by¢ rejestrowane.

6. Komputer pokladowy

Zarzadzajacy systemami zainstalowanymi w autobusie. Moze by¢ zintegrowany z kasa
fiskalng pod warunkiem mozliwo$¢ jej demontazu przez kierowce podczas opuszczania
pojazdu. Musi by¢ zsynchronizowany z wszelkimi systemami a autobusie. Ekran komputera
poktadowego musi by¢ widoczny dla kierowcy podczas jazdy. Gdy kierowca uruchamia
autobus 1 rusza z miejsca musi automatycznie pokazaé si¢ obraz z stosownej kamery,
tzn. w momencie poruszania si¢ do przodu z kamery przedniej, w momencie cofania z kamery
cofania a w momencie otwarcia drzwi z kamer ze $rodka pojazdu. Natomiast W momencie juz
normalnej jazdy musi pokazywaé kierowcy wybrane kamery (tutaj mozliwo$¢ ustalenia
uprawnien dla danej grupy lub dla poszczegolnych kierowcow) w systemie 4 lub 2 lub 1 na
ekranie, zaleznie od wyboru kamery przez kierujgcego. Musi mie¢ mozliwos¢ wyboru przez
administratora jakie elementy ukazujg si¢ na ekranie w poszczegdlnych momentach trasy (tzn.
co podczas jazdy, co podczas zatrzymania, itp.) dla poszczegdlnych uzytkownikoéw czy grup
uzytkownikow.

a) Wymagania dla komputera poktadowego i jego integracji z systemem ITS
Zainstalowany komputer poktadowy musi realizowa¢ funkcje w zakresie zarzadzania
na poziomie lokalnym, w mysl zdecentralizowanej struktury systemu. Sterowanie urzadzen
poktadowych E-Info, powinno odbywaé si¢ automatycznie, po wybraniu zadania
przez kierujacego, jednakze w razie potrzeby kierowca musi mie¢ mozliwos¢ (ale tylko w
razie awarii lub zmiany trasy przejazdu) rgcznej korekty w zakresie zmiany linii/zadania
z komputera poktadowego (do ustalenia podczas wdrozenia). Doktadne funkcje interfejsu, itp.
zostang ustalone podczas wdrozenia.

b) Funkcje interfejsu komputera poktadowego

1. Kontakt uzytkownika z systemem komputera poktadowego musi by¢ zrealizowany
za pomocg graficznego interfejsu uzytkownika (GUI) poprzez dotykowy wyswietlac
LCD oraz przy pomocy przyciskow szybkiego dostgpu z poziomu menu ekranu
dotykowego. Musi by¢ takze mozliwo$¢ wprowadzenia automatycznego ustawienia
w gtownym systemie, ktoéry kierowca powinien jechaé, ktérym pojazdem
i przydzielenie mu odpowiedniego kursu bez jego ingerencji (do ustalenia podczas
wdrozenia)
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Wymagane sg programowe przyciski szybkiego dostgpu na ekranie dotykowym,

realizujace nastgpujace funkcje:
a. wyboru zadania realizowanego przez kierowce,
b. cofnigcia / anulowania biezacej funkcji,
c. zatwierdzenia biezacej funkc;ji.

2. Logowanie si¢ kierowcy do systemu:

System komputera poktadowego musi zapewni¢ zalogowanie si¢ kierowcy, ktory
bedzie realizowaé powierzone mu zadanie przewozowe. System musi zapewnic
procedure¢ weryfikacji danych na poziomie lokalnym wraz z danymi systemu

CNR.
3. Minimalny zestaw informacji na wyswietlaczu komputera poktadowego:
a. Nr stluzbowy kierowcy
b. Kierunek (przystanek docelowy) realizowanego zadania kierowcy,
c. aktualna godzina,
d. nazwa realizowanego zadania w postaci [nr linii]/[numer brygady],
e. realizacja kursu w postaci: [numer kolejny przystanku w kursie]/[liczba

przystankéw w kursie],

nastepny przystanek,
g. aktualne odchylenie od rozktadu jazdy.
h. uzgodnione ikony diagnostyki urzadzen wspolpracujacych z komputerem

poktadowym.

4. Zarzadzanie urzadzeniami poktadowymi:
Komputer poktadowy musi mie¢ mozliwo$¢ zarzadzania urzadzeniami
pokladowymi takimi jak: kasowniki (opcjonalnie), tablice zewnetrzne pojazdu,
tablice wewnetrzne LCD podsufitowe 1 boczna wraz z zapowiedziami glosowymi,
monitoringiem wizyjnym, systemem zliczania pasazerow, Systemu laczno$ci
pojazdu z systemem CNR LTE/ WiFi, systemem GPS lokalizacji pojazdu.
Kierowca podczas realizacji zadania musi by¢ informowany na biezaco o stanie
wyzej wymienionych systemOéw w postaci graficznej (ikony), czytelnej
I nie utrudniajgcej pracy kierowcy.

—h

c) Dodatkowa funkcjonalnos¢ komputera poktadowego

1. System Lokalizacji Pojazdu:

Komputer pokladowy musi by¢ wyposazony w urzadzenia do lokalizacji w systemie
GPS pojazdu z doktadnoscig o promieniu do 10m.

2. Kalkulacja odchylki od planowanego rozktadu jazdy:

3. Komputer poktadowy musi automatycznie i na biezaco oblicza¢ odchylenie czasu od
planowanego rozktadu jazdy podczas realizacji zadania. W tym celu wymagane jest
aby komputer poktadowy posiadatl aktualny rozktad jazdy wraz z jego topologia
(opisem zadan).

4. System zapowiedzi glosowych:

Komputer  pokltadowy  musi  realizowa¢  funkcjonalno$¢  wewnetrznych
oraz zewnetrznych zapowiedzi gltosowych. Funkcja wewngtrznej zapowiedzi musi
wyglasza¢ komunikat o aktualnym przystanku przy wjezdzie w strefe przystankowa
oraz wygtasza¢ komunikat o nastgpnym przystanku w przypadku opuszczenia
aktualnej strefy przystankowej. Dodatkowo system musi umozliwia¢ wyglaszanie
informacji migdzy innymi: ,,na zadanie”, ,,granica stref biletowych”, ,koniec trasy”,
»awaria pojazdu”, starowanie odpowiednim komunikatem musi odbywac si¢ w sposob
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automatyczny i by¢ powigzana informacjg liniowg. Funkcja zewnetrznej zapowiedzi
musi wyglasza¢ komunikat o aktualnie realizowanej linii wraz z Kierunkiem,
zapowiedz ta musi by¢ wyzwalana drogg radiowg tylko w przypadku gdy autobus
znajduje si¢ w strefie przystankowej, kompatybilng z istniejacym w ramach ITS
systemem zapowiedzi gtosowych. Nadajniki wyzwalajace zapowiedzi nie sg objete
zamoOwieniem. Zarzadzanie parametrami zapowiedzi glosowych musi by¢
zrealizowane w systemie centralnym CNR, sama zapowiedz musi by¢ realizowana lub
za pomocg odtwarzacza plikow w formacie MP3. Aktualizacja bazy zapowiedzi MP3
musi odbywaé¢ si¢ automatycznie w trybie on-line w ramach istniejacych funkcji
oprogramowania systemu CNR. System musi umozliwia¢ ustawienie poziomu
glosnosci zewngtrznej w zalezno$ci od pory dnia.

Przycisk alarmowy,

Lokalizacja przycisku alarmowego, ktory bedzie umieszczony w miejscu dyskretnym
miejscu, ustalona zostanie z Zamawiajacym na etapie realizacji.

d) Wymagania techniczne dla komputera poktadowego
Podstawowe funkcje.

komputer pokltadowy musi pracowaé jako sterownik tablic kierunkowych
zamontowany w kabinie kierowcy, w miejscu zapewniajacym tatwy dostep i obstuge
na wysokos$ci deski rozdzielczej kierowcy. Komputer poktadowy musi umozliwia¢
zdalne zaprogramowanie (poprzez wgranie odpowiednich plikow) informacji
0 wszystkich obstugiwanych liniach komunikacyjnych, tj. informacji o trasach,
przystankach, odlegtosciach migdzy przystankami, rozkladach jazdy oraz plikow
zapowiedzi glosowych 1 zawarto$ci prezentowanych na tablicach wewnetrznych;
zalecana jak najwigksza automatyzacja pracy systemu, np. przy zmianie obslugiwane;j
linii. Musi mie¢ mozliwo$¢ przechowywania w pamigci wszystkich wymienionych
sktadnikéw, w tym kilku mozliwych nastgpnych planowanych zmian wszystkich
wymienionych sktadnikow (pelna zmiana Iub tylko aktualizacja - do wyboru),
Z automatycznym przetaczaniem na aktualne dane zgodnie zdata waznoSci
zatadowanych danych,

komputer poktadowy musi umozliwia¢ wprowadzenie w kazdym momencie
przez kierowce wyswietlania dowolnego zadania, w celu obstugi linii rezerwowych
lub zastepczych (lub przez dyspozytora/dyzurnego w gtdwnym systemie),

komputer poktadowy wyposazony W elektroniczny uktad pomiarowy mierzacy
przejechang droge (geolokalizacja), czas irejestrujacy fakt zamknigcia drzwi,
Z mozliwoscig biezacej weryfikacji rozktadow jazdy oraz rejestracji danych. Oprocz
obstugi systemu informacji liniowej (tablic zewnetrznych 1 wewngtrznych) musi by¢
dostosowany do rejestracji wskazanych sygnalow technicznych w liczbie nie
mniejszej niz 20 (np. poziom paliwa, zuzycie paliwa, temp. silnika, ci$nienie oleju,
pozycja skrzyni biegdw, obroty silnika, praca silnika, stan pracy pieca, stan pracy
klimatyzacji, temp. wewnatrz pojazdu — petna lista sygnatow technicznych zostanie
ustalona na etapie wdrozenia),

musi pobiera¢ dane techniczne bezposrednio z szyny CAN lub OBD. Wykonawca
musi przedstawi¢ dokumentacj¢ opisujaca liste odczytywanych danych technicznych
z pojazdu bezposrednio z szyny CAN lub OBD,

musi posiada¢ mozliwo$¢ zdalnej aktualizacji oprogramowania oraz zdalnej zmiany
konfiguracji parametrow. Wykonawca musi dostarczy¢ niezbedne licencje
bez dodatkowych optat na oprogramowanie umozliwiajace ww. funkcje.
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Wymagania funkcjonalne oprogramowania komputera poktadowego
I jego integracji z systemem ITS

automatycznie pobiera i przetwarza elektroniczne rozklady jazdy Operatora,
Z mozliwoscig wprowadzenia (importowania pliku) zadan innych przewoznikéw,

daje mozliwo$¢ generowania podpowiedzi dla kierowcy o przebiegu trasy zadania
przewozowego (graficznie, na ekranie LCD),

automatycznie pobiera aktualizacje plikow audio MP3,

umozliwia kierowcy biezace §ledzenie czasu,

automatycznie wypowiada komunikaty glosowe wewnetrzne izewngtrzne
oraz indywidualne komunikaty kierowcy,

steruje wysSwietlaniem tresci na tablicach informacyjnych LED 1 LCD zaréwno
z rozktadow jazdy Operatora 1 ZTM Rzeszow (opcjonalnie), jak 1 tresci
indywidualnych,

steruje wyswietlaniem tresci komunikatow wyswietlanych na tablicach LCD (emisji
informacji),

zbiera i przekazuje informacje z systemu liczenia pasazerow,

zbiera iprzekazuje informacje alarmowe z urzadzen monitoringu iszyny CAN
lub OBD (sygnaty techniczne z urzadzen - np. poziom paliwa, zuzycie paliwa, temp.
silnika, ci$nienie oleju, pozycja skrzyni biegdw, obroty silnika, praca silnika, stan
pracy pieca, stan pracy klimatyzacji, temp. wewnatrz pojazdu — petna lista sygnatow
technicznych zostanie ustalona w trybie roboczym przed podpisaniem umowy),

zbiera i przekazuje informacje do ,,czarnej skrzynki",

sprawdza i sygnalizuje awarie rejestratora i kamer zainstalowanych na poktadzie
autobusu i wysyta alerty o stanie ich pracy we wskazane miejsce,

zbiera i przekazuje informacje o polozeniu iczasie — do istniejgcego systemu
centralnego CNR z mozliwoscia wilaczenia do systemu dyspozytorow
Zamawiajacego, Kazdy autobus powinien by¢ lokalizowany za pomoca GPS. Modut
GPS nie musi by¢ zabudowany w obudowie komputera poktadowego - moze by¢
osobnym urzadzeniem. Odbiornik GPS powinien by¢ niewidoczny i niedostgpny dla
kierowcy jak 1 dla Pasazera.

zbiera i przekazuje informacje o otwarciu i zamknigciu drzwi, wcisnigciu "goracego
guzika", wcisnigciu przycisku STOP przez pasazerow, aktywacji i dezaktywacji
uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw oraz aktywacji funkcji automatycznego
zamykania drzwi itp.,

zbiera iprzekazuje informacje o0logowaniu si¢ kierowcoOw (czarna lista
uzytkownikow),

umozliwia ustawienie czestosci wymiany danych (zdarzeniowo i synchronicznie,
nie rzadziej niz co 20s),

umozliwia zdalng wymian¢ oprogramowania sterownika,

sprawdza stan potgczenia do wszystkich tablic w pojezdzie,

wyswietla alerty o awarii (np. status pracy) wybranych urzadzen poktadowych,
synchronizuje czas systemowy komputera poktadowego ze wskazanego zrodta,
identyfikuje dane zadanie kierowcy co najmniej 2 cyfrowym identyfikatorem
(unikalny identyfikator jazdy autobusu moze stanowi¢ kompilacje np. identyfikatora
kursu w polaczeniu z numerem wariantu, numerem linii, wariantem linii, brygada,
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datag waznos$ci od, datg waznos$ci do), identyfikator ten nie moglby opisywac¢ innego
zadania w ciggu doby, ani innego zadania na innej linii (do ustalenia),

kierowca kazdorazowo rozpoczynajac jazde wybiera z uzyciem komputera numer
zadania (lub jest to automatycznie zgrywane z gtownego systemu);

wszelkie zdarzenia i wyjatki rejestrowane przez komputer poktadowy, a generowane
przez urzadzenia wymienione w opisie przedmiotu zaméwienia (a w szczegdlnosci:
system automatycznego zliczania pasazeréOw, system monitoringu, inne czujniki
podtaczone do szyny CAN) sa oznaczane znacznikiem czasu z minimalng
rozdzielczoscig do 1 sek., dodatkowo numerem kursu i nazwg przystanku, na ktérym
autobus stoi lub poprzednim, z ktérego odjechat;

Umozliwia sterowanie modutem zapowiedzi dla pasazeréws;

Wymaga si¢, aby komputer poktadowy realizowal podglad obrazu w sposob
automatyczny ze wskazanych kamer, po otwarciu drzwi autobusu i wytaczat podglad
po zamknieciu drzwi lub rgcznym wybraniu dedykowanego przycisku wirtualnego
na ekranie komputera. Dodatkowo wymagana jest realizacja funkcji podgladu na
ekranie komputera pokladowego po recznym wybraniu dedykowanego przycisku
wirtualnego do podgladu kamer na ekranie komputera. W trybie normalnej jazdy
ekran powinien pokazywaé¢ kierowcy ekran zwigzany z realizacja zadania
rozktadowego, a wybranie kamery (tutaj mozliwo$¢ ustalenia uprawnien dla danej
grupy lub dla poszczegdlnych kierowcow) w systemie 4 lub 2 lub 1 na ekranie,
zaleznie od wyboru kamery przez kierujacego, dokonanego po recznym wybraniu
dedykowanego przycisku wirtualnego na ekranie komputera.

Oprogramowanie komputera poktadowego musi umozliwia¢ wykorzystanie kamery
obserwujacej obszar z tytlu pojazdu oraz ekranu LCD komputera, jako elementow
urzadzenia do posredniego widzenia. Obraz z kamery tylnej musi pojawiaé si¢
automatycznie na ekranie komputera pokladowego w momencie zalgczenia
przez kierowce biegu wstecznego, przy czym prezentowany obraz musi byc
zorientowany identycznie z widokiem obserwowanym przez kierowce w lusterkach
wstecznych (mirror).

Na ekranie komputera poktadowego musi by¢ realizowany automatyczne przetaczanie
biezacego widoku ekranu kierowcy na widok z kamer zewnetrznych prawej strony
pojazdu po otwarciu dowolnych drzwi wejsciowych pojazdu. Obraz z odpowiednich
kamer musi pojawia¢ si¢ automatycznie na ekranie komputera poktadowego w
momencie, gdy drzwi sg otwarte a znika¢ po zamkni¢ciu drzwi.

Na ekranie komputera poktadowego, po naci$nigciu przez kierowce dedykowanego
przycisku, musi by¢ realizowany podglad z kamer monitoringu CCTV pojazdu.
Kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ manualnego, krotkotrwatego przerwania wyswietlania
obrazu posredniego widzenia z kamer zewnetrznych prawej strony pojazdu w celu
skorzystania z innych funkcji panelu kierowcy. Czas braku obrazu posredniego
widzenia musi by¢ regulowany, w trybie serwisowym, w zakresie od 1+10 sekund. Po
uptywie ustalonego czasu, obraz posredniego widzenia musi by¢ automatycznie
ponownie wySwietlony na ekranie.

W czasie, gdy nie jest zatgczony bieg wsteczny lub otwarte drzwi, poza sytuacja
wyboru podgladu z kamer przez kierowce, na ekranie komputera pokladowego nie
moze by¢ wyswietlany zaden obraz z kamer monitoringu.

Sterownik musi posiada¢ funkcj¢ wywolywania polaczen alarmowych przez
przycis$nigcie guzika na ekranie dotykowym w celu zestawienia polaczenia i przekazu
wideo i audio z systemu monitoringu CCTV do dyspozytora Operatora i/lub
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Zamawiajacego, z poziomu aplikacji CNR, w szczego6lnosci z mozliwoscig
przekazania zgloszenia i obrazu do aplikacji E-Info uzytkowanej w systemie.

e Musi réwniez umozliwia¢ zgrywanie zadanego materiatu wideo na przenosng pamiegé
USB typu pendrive bezposrednio ze sterownika przez zadanie czasookresu lub
wizualne przeszukanie nagran CCTV oraz zapisanie ich w formacie AVI lub
MPG/MPEG.

e Wymagana jest biezaca kontrola pracy systemu monitoringu oraz informowanie
kierujacego o zaistniatych btedach, sygnalizowana ikong.

f) Transmisje danych do/z komputera poktadowego
Wszelkie dane potrzebne do funkcjonowania systemow musza zgrywac si¢ W pierwszej
kolejno$¢ przez transmisj¢ za pomocg nadajnikow lokalnych, tzn. WiFi. Dane musza
po zgraniu zapisa¢ si¢ na lokalnej pamigci w pojezdzie. Ponadto muszg wgrywac si¢ tylko
dane zmienione (np. po zmianie kursu linii 202, powinny transmisje generowac tylko dane
dotyczace zmian tej linii). Dane wymagajace duzych przestrzeni dyskowych, tzn. filmiki
na tablice wewnetrzne, zgrywanie monitoringu, itp. musza mie¢ mozliwo$¢ zablokowania
przez administratora zgrywania ich przez GPRS/LTE. Wymagany jest router WiFi (802.11g,n
Z mozliwoscig zainstalowania 2 kart SIM lub 2 rutery) zamontowany na stale z mozliwos$cia
podzielenia ruchu. Czes$¢ dla Klientdw oraz cze$¢ dla komunikacji systemow. Cze$¢ kliencka
musi posiada¢ oprogramowanie umozliwiajace logowanie si¢ uzytkownikow zaréwno
po zarejestrowaniu jak i bez rejestracji ale obie z wymuszeniem zatwierdzenia regulaminu.
Historia logowaniu zgodnie musi by¢ rejestrowana i zabezpieczona zgodnie z polskim
prawem. Historia musi zgrywaé si¢ przez sie¢ bezprzewodowg na Zajezdni 1 Dworcu
(technologia dowolna, obejmujaca zasiggiem okolice hali i parkingu na zajezdni Operatora).
Logi musza zawiera¢ Nazwe uzytkownika, IP, MAC Adres, nazwa urzadzenia, model
urzadzenia, system operacyjny, wszelkie inne dane pomagajace zidentyfikowac uzytkownika i
okresli¢ Jego profil marketingowy (ustalone podczas spotkania roboczego z Operatorem),
czas polaczenia, ilo§¢ odebranych 1 wystanych danych, numer autobusu, nr routera WiFi. Sie¢
WiFi swoim zasiggiem musi obejmowac cata powierzchnig pojazdu. Jesli to konieczne mozna
zastosowa¢ dodatkowa anteng.
Kazdy router musi by¢ widoczny w osobnym module panelu systemu zarzadzania ruchem
jako osobne urzadzenie opisane numerem id, nazwa, S/N, IMEI, MAC, IP, SIM oraz
miejscem na komentarz. W szczegdtowych informacjach muszg by¢ dane o zuzyciu w danym
miesigcu danych w rozdziale na uzytkownikow WiFi 1 wykorzystanych na transmisje
systemowe. Musi by¢ mozliwos¢ ustalenia alarmow (réwniez progéw tych alarmow), ktore
beda informowa¢ administratora o konczacym si¢ pakiecie, z mozliwoscig zablokowania
niektorych funkcji (np. WiFI lub podgladu on-line dla dyspozytora) w danym routerze.
Router musi pelni¢ réwniez funkcje przelacznika LAN, umozliwiajac potaczenie wszelkich
urzadzen wymagajacych tacznos¢ on-line. Musi zawiera¢ co najmniej 2 zapasowe porty LAN.
Mozliwe jest zastosowanie osobnych urzadzen czyli router oraz przelacznik. Router musi by¢
podiaczony do zasilania zapasowego, umozliwiajace jego prace po wylaczeniu pojazdu min.
10 minut.

g) Anteny wewngtrzne i zewnetrzne
Wszelkie okablowanie potrzebne do komunikacji pomiedzy urzadzeniami, zabezpieczone
przed osobami trzecimi. Wymagane sa dedykowane anteny GPS, LTE 1 Wifi.
Wymagana jest antena WiFi (802.11ac), aby potaczy¢ pojazdy system z punktami
dostgpowymi WiFi na Dworcu Gtownym 1 na Zajezdni w celu wgrania rozktadow, zgrania

SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Strona: 30/35



Eungusoe. Rzeczpospolita AT Unia Bifope]Ski
uropejskie Polska YODKARPACKI Europejski Fundusz
Program Regionalny - o ria Rozwoju Regionalnego

monitoringu z systemu CNR Zamawiajacego. Wymagana jest zewngtrzna antena LTE
I wewngtrzna antena WiFi dla sieci HotSpot dla Pasazerow. Nalezy zamontowa¢ dedykowane
urzadzenia pozwalajace na taka tacznos¢ LTE i1 dostep do HotSpot WiFi dla Pasazerow,
drugi router WiFi jest wymagany do tagcznosci serwerami systemu CNR Zamawiajacego.

h) Wymagania sieci lokalnej, okablowania oraz zasilania urzadzen
instalowanych w pojezdzie

Nalezy dostarczy¢ przetaczniki sieciowe w ilosci odpowiedniej do ilosci zainstalowanych
urzadzen, przystosowane do pracy w pojezdzie. Ilos¢ ztaczy Ethernet (LAN) 10/100 Mbit/s
musi by¢ wystarczajaca do podlaczenia wszystkich urzadzen zamontowanych W pojezdzie,
ktore posiadajg interfejs LAN (Ethernet ze ztagczami MI12 lub przemystowy RJ45
do zastosowan mobilnych w pojazdach komunikacji publicznej) z minimum 2 portami
rezerwowymi. W przypadku braku mozliwo$ci podlaczenia przez Zamawiajacego komputera
przeno$nego i dostepu do systemu monitoringu i do sieci lokalnej pojazdu, Wykonawca musi
dostarczy¢ minimum dwa adaptery (przej$ciowki LAN) umozliwiajace podiaczenia do sieci
poktadowej LAN/rejestratora. Producent musi przewidzie¢ miejsce w rozdzielni
bezpiecznikowej pojazdu dla zabezpieczenia grup urzadzen takich jak: tablice zewnetrzne,
tablice wewngtrzne, monitoring, bramki liczace, urzadzenia komputera poktadowego
wraz z modutem komunikacyjnym, routerem itp.

i) Minimalne parametry techniczne
Minimalne parametry techniczne komputera pokladowego
e Kolorowy wyswietlacz graficzny LCD podswietlany w technologii LED;
o  Wyswietlacz o rozmiarze matrycy rzgdu 10” z funkcja dotykowej obstugi urzadzenia.
o ckran dotykowy typu pojemnosciowego lub IR, odpowiednio zabezpieczony szyba
wandaloodporna;
Preferowany system operacyjny Linux;
rozplanowanie wygladu interfejsu panelu uzgodnienie z Zamawiajacym;
znamionowe napigcie zasilania: 24V;
zakres napigcia zasilania 24V +/- 30 %
Pelna kompatybilnos¢ z dotychczasowymi urzgdzeniami i Systemami w pojazdach;
Mozliwo$¢ zdalnej, bezprzewodowej wymiany wewnetrznego firmware-Uu,
Zakres temperatur pracy: ~ -20°C + +50°C
Sterowanie panelem jest realizowane za pomocg ekranu dotykowego;
Wbudowane ztacza USB, umieszczone na panelu czolowym z przodu;
Interfejsy komunikacyjne min. Ethernet, RS-485, RS-422, USB;
Wbudowany modut audio z wyj$ciem liniowym 2 x Audio;

7. Wymagania integracji z systemem priorytetow dla komunikacji

zbiorowej
W ramach zaméwienia Wykonawca wyposazy pojazdy w radiowe nadajniki priorytetow
krotkiego zasiegu, kompatybilne z systemem ITS. Za wysylanie telegraméw poprzez radio
bedzie odpowiedzialny komputer poktadowy w pojazdach. System CNR bedzie dostarczat
do komputerow poktadowych wszystkie niezbedne dane na temat lokalizacji punktow
meldunkowych. System priorytetow bazuje na informacjach zgromadzonych w systemie CNR
— definicja linii oraz punktéw meldunkowych dla kazdego skrzyzowania. Komputer
poktadowy, na podstawie zestawu danych tj. aktualnej lokalizacji pojazdu, wykonywanego
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zadania oraz punktow meldunkowych, wysyta automatycznie odpowiednie telegramy
bezposrednio do sterownikoéw sygnalizacji $wietlnej. W momencie osiggnigcia punktu
meldunkowego, Komputer poktadowy wysyta telegram zadania do sterownika sygnalizacji
Swietlnej,
Struktura telegramu zadania priorytetu musi zawiera¢ nastepujgce informacje:

a. numer punktu meldunkowego,

b. numer linii,
c. numer kursu,
d. priorytet,

e. odstepstwo od rozktadu jazdy.
Komunikacja migedzy pojazdem i sterownikiem sygnalizacji $wietlnej odbywa si¢ droga
radiowa krotkiego zasiggu na czgstotliwosci od 430 MHz do 490 MHz. System uzywa
telegramow w standardzie VDV-R09.16,

8. System zapowiedzi i informacja glosowa
Na system zapowiadania przystankow skladaja si¢ urzadzenia i1 system informacyjny
wewnatrz i na zewnatrz pojazdu, emitujacy automatycznie (bez dodatkowej ingerencji
kierowcy) pasazerom komunikaty o przebiegu trasy:
a) cyklicznie podczas catego przebiegu danej linii komunikacyjnej (zapowiedzi
przystankéw). W momencie pojawienia si¢ informacji o zmianie trasy priorytetem
jest ta informacja.

b) dzwickowo poprzez urzadzenie naglasniajace wewnatrz (wzmacniacz i odpowiednia
liczbe glosnikdw rozmieszczonych réwnomiernie w przestrzeni pasazerskiej
autobusu),

C) dzwigkowo poprzez urzadzenie naglasniajace na zewnatrz pojazdu, emitujace

komunikat podajacy nr linii, przystanek koncowy. Zapowiedz glosowa zewnetrzna
musi by¢ inicjowana przez komputer pokladowy w przypadku odebrania sygnatu
radiowego z pilota (z odbiornika sygnatu pilota radiowego od o0s6b
niedowidzacych). Glosniki na zewnatrz umozliwiaja wyglaszanie komunikatow
glosowych (skierowane w kierunku oczekujacych na przystanku), zgodnie
z sekwencjami powyzszymi, w momencie wilaczenia ich przez kierowce
(lub pilotem kompatybilnym z rozwiazaniem w M. Rzeszow przez osoby
niedowidzace). System zapowiadania przystankow musi mie¢ wyzszy priorytet niz
komunikaty dla osoby niedowidzace;.

d) Dodatkowo, jesli kierowca zauwazy na przystanku osobg¢ niedowidzaca to moze
wymusi¢ informacje wilaczajac ja z komputera pokladowego dedykowanym
przyciskiem. System zapowiadania przystankdw musi mie¢ wyzszy priorytet niz
wywotany komunikaty kierowcy.

e) Jesli prezentowany jest material na LCD wys$wietlajacy informacje o zmianach linii to
odpowiednia informacja o zmianie trasy musi by¢ prezentowana glosowo
dla pasazerow.

f) System musi umozliwia¢é automatyczng regulacje glosu 1 dostosowywanie
do zaistniatej sytuacji, np. noc czy wzmozony szum — Wwymagany jest sonometr.
9) Kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ ogloszenia informacji z kabiny dla Pasazerow

wewnatrz pojazdu (z zainstalowanego mikrofonu kierowcy), wlaczenie przez niego
mikrofonu powinno powodowa¢ wyciszenie innych informacji, ale tylko na czas
wyglaszanej informacji.
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a) Wymagania minimalne dla systemu zapowiedzi
Urzadzenia i elementy systemu zapowiedzi muszg posiada¢ minimum nastepujace
parametry:

a) wspolpraca z komputerem poktadowym, celem realizacji automatycznej zapowiedzi
przebiegu trasy i nazw przystankéw na trasie, bez udziatlu kierowcy,

b) znamionowe napigcie zasilania 24V,

c) zakres napigcia zasilania 24V-+/- 30%,

d) dwa niezalezne kanaly zapowiedzi (wewngetrzny 1 zewnetrzny),

e) moc wyj$ciowa min. 2x15W,

f) pasmo przenoszenia sygnatu audio min. 0,1 - 12kHz,

g) ustawienie poziomu glosnosci — programowe,

h) mozliwos$¢ podiaczenia mikrofonu dynamicznego kierowcy,

i) posiada¢ wyjscie audio z mozliwoscia podlaczenia do innego urzadzenia np.
wzmacniacza samochodowego,

j) umozliwia¢ obstuge plikéw zapisanych w formacie minimum MP3,

k) posiada¢ wbudowang pami¢¢ na komunikaty gtosowe 1 umozliwia¢ obstuge min. 3000
plikow dzwickowych,

l) wgrywanie podstawowych komunikatow: za posrednictwem karty pamigci
lub pendrive’a;

m)wymagana jest mozliwo§¢ aktualizacji plikow dzwieckowych w urzadzeniu
zapowiadajacym minimum w nastepujacy sposob:

. bezprzewodowo poprzez transmisj¢ WiFi zgodng z IEEE 802.11 b/g/n
oraz GSM/LTE,
. poprzez Pendrive USB/karta pamigci SD (awaryjnie),

n) wymagana jest realizacja sekwencji wyglaszania zapowiedzi uzgodnionej
po podpisaniu Umowy,

o) komunikaty glosowe muszag by¢ zapowiadane zgodnie z realizowanym
przez istniejacy sterownik systemu informacji pasazerskiej zadaniem z rozktadu
jazdy, trasa, linia,

p) w przypadku glo$nikow w pojazdach, Zamawiajagcy wymaga dobrania, dostarczenia
I zamontowania glosnikéw o $rednicy gltosnika min. 70 mm, z ostong, w ilosciach
minimum 6 glo$nikow 1 okablowania przestrzeni pasazerskiej. Glo$niki winny
posiada¢ ostony maskujace uniemozliwiajace ich uszkodzenie. Impedancja 1 moc
glo$nikow powinna by¢ dobrana do parametrow maksymalnych zastosowanego
W urzadzeniu zapowiadajagcym wzmacniacza,

q) w przypadku glo$nikow na zewnatrz pojazddéw, Zamawiajacy wymaga dobrania,
dostarczenia 1 zamontowania glo$nikow odpornych na warunki atmosferyczne,
w ilo$ciach minimum 1 glo$nik.

r) do systemu musi by¢ podlagczony mikrofon w kabinie kierowcy, umozliwiajacy
wygtlaszanie komunikatow dla pasazerdw, przy czym nie moze zaktocaé systemu
automatycznej informacji glosowej tzn. wiaczenie mikrofonu w kabinie kierowcy
nie moze powodowac przerwania zapowiedzi przez system zapowiedzi przystankow.
System zapowiadania przystankOw musi mie¢ wyzszy priorytet niz komunikaty
kierowcy. Mikrofon i zapowiedZ kierowcy musi by¢ roztaczana automatycznie po
30 sekund.
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9. System pomiaru potoku Pasazerow
Autobus musi zosta¢ wyposazony w bramki liczace potoki pasazerOw zamontowane
w obrysie kazdych drzwi (3) do przedzialu pasazerskiego . System musi dostarczad
informacje o liczbie pasazerow wchodzacych i wychodzacych dla kazdego z przystankow z
danego pojazdu. Urzadzenia musza na biezaco przekazywaé¢ dane do komputera
poktadowego. Transmisja danych do komputera poktadowego musi odbywa¢ si¢ za pomoca
interfejsu Ethernet lub RS-485. Dane z przystankow biezacego kursu muszg byé
prezentowane on-line na mapie dyspozytorskiej, a catkowite raporty z danego dnia
przekazywane za pomocg sieci pokladowej WiFi na zajezdni i Dworcu Zamawiajacego po
zjezdzie pojazdu. System liczenia pasazerow musi odnotowywac¢ osoby wchodzace i
wychodzace wszystkimi drzwiami autobusu. Minimalna skutecznos$¢: 97%. dla populacji
1000 pasazerow. Musi skutecznie rozpoznawac¢ wchodzace osoby, aby nie liczyé, np. walizek
a zlicza¢ wchodzace za reke z rodzicami mate dzieci (detekcja osob dorostych 1 dzieci, wg
kryterium wzrostu). System liczenia pasazero6w musi dziata¢ réwniez po wytaczeniu pojazdu,
do momentu opuszczenia przez kierowce pojazdu (czyli zamkniecie drzwi) — wymagane jest
podtrzymanie zasilania systemu i zapewnienie dost¢pnosci sygnalu otwarcia drzwi po
wylaczeniu stacyjki przez czas od 10-30 minut. Urzadzenia systemu i bramki liczagce musza
si¢ uaktywnia¢ i rozpoczyna¢ liczenie pasazeréw dopiero po otwarciu drzwi pojazdu. System
powinien pozostawac aktywny przez caly czas pracy systemu informacji pasazerskiej. Po
zakonczeniu zadania i wylgczeniu komputera poktadowego system musi by¢ nieaktywny.
System zliczania potokdéw pasazerskich nie moze wymagaé obstugi przez prowadzacego.
Dane musza by¢ ocechowane: data, czasem, numerem taborowym, numerem linii,
identyfikatorem przystanku i1 nazwg przystanku (do ustalenia podczas wdrozenia).
Prezentowane dane musza prezentowac liczbe wsiadajacych 1 wysiadajacych pasazerow
zarowno dla wszystkich wejs$¢ jak 1 dla poszczegdlnych drzwi. Dokladny raport z podziatem
dla jednej brygady z podziatem na kolejne przystanki, srednig liczbe pasazerow wsiadajacych
1 wysiadajgcych, wywotanie raportu w poszczegdlnym przedziale czasowym dla danego
wozu, stopien napehienia pojazdu (po wczesniejszym zdefiniowaniu pojemnosci), godzing
otwarci 1 zamknigcia kazdych drzwi. Raporty musza byC¢ prezentowane w formie
tabelarycznej oraz wykreséw kotowych, stupkowych. Musi istnie¢ mozliwo$¢ zestawiania
danych dla dnia, tygodni, miesiecy, lat z podziatem na dni robocze, Swigteczne oraz niedziele
1 $wigta bez handlu dla wybranych wozoéw, linii, zadan i rodzaju taboru.
Raporty musza by¢ automatycznie przesylane z autobusu na serwer centralny systemu
Zarzadzania 1 magazynowane w katalogach z danymi z poszczegdlnego autobusu, danego
dnia dla jednego wozu, danego tygodnia dla wybranego wozu, weekendu z tego samego
WOZU.
Czujniki muszg by¢ zamontowane w taki sposob, aby nie wystawaly poza standardowe
elementy wyposazenia pojazdu i byly w minimalnym stopniu widoczne dla pasazera.
Urzadzenia musza by¢ odporne na warunki atmosferyczne, temperatury, warunki o$wietlenia.
Pomiar nie moze si¢ r6zni¢ w przypadku dni stonecznych czy braku o$wietlenia, przy
wysokich temperaturach czy niskich temperaturach.

10. Inne wyposazenie
a) Ladowarki USB

Kompatybilne z wszelkimi urzadzeniami Mobilnymi. Po 4 na autobus. Montowane
na poreczach. Z podwdjnymi portami USB.

Parametry minimalne:

-podwdjny port USB;
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-podswietlenie LED;
-temperatura pracy: min. Od -20 do +38.

b) Szuflada z podstawg do podtaczenia bileterki

Musi zosta¢ zamontowana szuflada z podstawg umozliwiajaca podtaczenie bileterki operatora
(czyli Dbileterka Emar 105 1lub rownowazna, warunek réwnowaznos$ci: musi by¢
homologowana w RP umozliwiajac rozliczanie doptat do biletow z ulgami ustawowymi oraz
obstugujaca bilety na kartach elektronicznych) w sposob umozliwiajacy wchodzacym
Pasazerom na kasowanie biletow elektronicznych operatora a z drugiej strony z dostgpem dla
kierowcy, bez ograniczenia jemu ruchu podczas jazdy. Musi by¢ dotgczone o$wiadczenie
producenta bileterki o zgodnosci szuflady oraz podstawy z jego urzadzeniem. Szczegoty
umiejscowienia do ustalenia podczas montazu.
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